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RP9nSEyEK5lRvZdjęcie przedstawia żagle statku. Są zwinięte. Wisi na nich polska flaga.
Zdjęcie przedstawia żagle statku. Są zwinięte. Wisi na nich polska flaga.

Gospodarka morska Polski. Perspektywy rozwoju gospodarki morskiej w Polsce


 Źródło: dostępny w internecie: https://pixabay.com/, domena publiczna.




 Dostęp Polski do Morza Bałtyckiego jest dla nas tak oczywisty, że czasem nie zdajemy sobie sprawy, że w przeszłości nie zawsze tak było. Nasi przodkowie stale dążyli do zdobycia lub utrzymania choćby niewielkiego fragmentu wybrzeża. Co prawda Polska nigdy nie stała się wielką potęgą morską, ale położenie nad Bałtykiem umożliwiało państwu korzystanie z jego zasobów i prowadzenie handlu. W XVII wieku z nadmorskiego położenia zrodziła się potęga gospodarcza Gdańska. Współcześnie, dzięki rozwojowi technologii, wzrastają możliwości wykorzystania atutów związanych z dostępem do morza - możemy eksploatować surowce, wytwarzać energię elektryczną oraz rozwijać turystykę.
Czy Polska efektywnie wykorzystuje ten potencjał? Jakie są perspektywy rozwoju gospodarki morskiej w naszym kraju w najbliższych latach?
Twoje cele

	Przedstawisz rodzaje działalności zaliczane do gospodarki morskiej.


	Scharakteryzujesz polską żeglugę morską oraz jej zaplecze portowe.


	Omówisz pozyskiwanie morskich zasobów naturalnych.


	Ocenisz aktualny stan gospodarki morskiej oraz jej znaczenie dla rozwoju kraju.


	Przedstawisz perspektywy rozwoju gospodarki morskiej.























Przeczytaj



 Opisując działalność człowieka na obszarach wybrzeży, często mówimy o gospodarce morskiej. Próbując zdefiniować to pojęcie, natrafimy jednak na pewne trudności. Nie ma bowiem pełnej zgodności co do tego, co kryje się pod tym terminem. Najogólniej można przyjąć, że gospodarka morska to wszelkiego rodzaju działalności związane bezpośrednio lub pośrednio z morzem, począwszy od transportu poprzez rybołówstwo aż po badania i ochronę środowiska.
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 Na wykorzystanie potencjału płynącego z dostępu do morza wpływa wiele czynników, o których szczegółowo mowa w e-materiale Możliwości rozwoju wykorzystania zasobów oceanów i mórzPrWkyKjQlMożliwości rozwoju wykorzystania zasobów oceanów i mórzOtwiera się w nowym oknie. O tym, w jakim stopniu w kraju rozwija się gospodarka morska, decyduje między innymi długość linii brzegowej oraz wielkość akwenu, który można wyznaczyć zgodnie z Konwencją Narodów Zjednoczonych o prawie morza.
Obecnie Polska posiada 770 km linii brzegowej (wraz z Zalewem Wiślanym oraz Zalewem Szczecińskim). Powierzchnia wód wewnętrznych oraz terytorialnych należących do Polski to około 10 tys. kmIndeks górny 22. Do tego dochodzi jeszcze 22,5 tys. kmIndeks górny 22 wyłącznej strefy ekonomicznej.
RrkTPRWvy7EwpNa mapie polskiego wybrzeża zaznaczono morskie wody wewnętrzne - rejon Szczecina, Trójmiasta i Elbląga, morze terytorialne - pas morza najbliżej wybrzeża, graniczy on z pasem strefy przyległej, powyżej której jest wyłączna strefa ekonomiczna. Sięga ona we wschodniej części do wysokości Kłajpedy.

[image: Na mapie polskiego wybrzeża zaznaczono morskie wody wewnętrzne - rejon Szczecina, Trójmiasta i Elbląga, morze terytorialne - pas morza najbliżej wybrzeża, graniczy on z pasem strefy przyległej, powyżej której jest wyłączna strefa ekonomiczna. Sięga ona we wschodniej części do wysokości Kłajpedy.
]
Podział polskiej części Morza Bałtyckiego
 Źródło: Englishsquare.pl Sp. z o.o., licencja: CC BY-SA 3.0.




bg-azure Porty morskie i żegluga morska




 Aby w pełni móc wykorzystywać atuty nadmorskiego położenia w rozwoju handlowym, konieczna jest infrastruktura portowa. Na całej długości linii brzegowej, włącznie z Zalewem Szczecińskim oraz Wiślanym, zlokalizowanych jest ponad 30 portów morskich. Większość z nich to niewielkie obiekty, które mogą przyjmować jednostki o ograniczonej długości oraz zanurzeniu. Stanowią one przede wszystkim bazę dla floty rybackiej. Najważniejszą rolę dla transportu morskiego pełnią porty w Gdańsku, Gdyni oraz zespół portów Szczecin-Świnoujście.
Każdego roku do polskich portów zawija około 20 tys. statków. W 2018 r. z ogólnej liczby statków transportowych najwięcej przypłynęło do portów w: Świnoujściu (28,2%), Gdyni (21,4%), Gdańsku (20,4%) oraz Szczecinie (14,0%). Polska flota statków do transportu towarowego jest niewielka, stanowi ją 96 jednostek służących głównie do przewozu ładunków suchych. Większość z nich zarejestrowana jest w krajach tzw. taniej banderytania banderataniej bandery. Najwięcej pływa pod banderą Bahamów, Cypru, Liberii czy Malty.
Wśród międzynarodowych obrotów ładunkowych 2/3 jest realizowanych w relacji z innymi państwami europejskimi, głównie z Rosją, Szwecją, Niemcami oraz Holandią. W polskich portach przeładowuje się przede wszystkim ładunki:

	masowe suche (w tym węgiel i koks, rudy i złom, fosforyty, zboże i pozostałe produkty rolnicze),


	masowe płynne (w tym ropę naftową i produkty ropopochodne),


	drobnicę – kontenery duże oraz pozostałe ładunki drobnicowe (w tym drewno, wyroby z żelaza i stali oraz małe kontenery).






RmgG4RsYy6Dmq1Na mapie zachodniego wybrzeża polskiego Bałtyku zaznaczono cztery porty: Szczecin, Gdańsk, Gdynia, Świnoujście. Opisano: 1. Gdańsk. Port wewnętrzny (zlokalizowany nad Martwą Wisłą oraz kanałem portowym) posiada terminal kontenerowy, bazę i terminal dla promów pasażerskich oraz statków ro-ro, bazy przeładunku samochodów osobowych i owoców cytrusowych, bazę do obsługi siarki oraz innych ładunków masowych, bazę przeładunku fosforytów, nabrzeża o uniwersalnym charakterze umożliwiające przeładunek drobnicy konwencjonalnej i ładunków masowych (np.: zbóż, nawozów sztucznych, rud, węgla). Port zewnętrzny (zlokalizowany nad Zatoką Gdańską) posiada bazy przeładunku surowców energetycznych: paliw płynnych, węgla i gazu płynnego nowoczesny głębokowodny terminal kontenerowy., 2. Gdynia. Port specjalizuje się w obsłudze ładunków drobnicowych, ładunków masowych i w obsłudze jednostek tocznych (terminal dla jednostek ro-ro) posiada dwa nowoczesne terminale kontenerowe., 3. Szczecin. Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obsługuje zarówno ładunki drobnicowe (kontenery, ładunki ponadgabarytowe), jak i masowe (węgiel, koks, zboże itp.)., 4. Świnoujście. Port specjalizuje się w obsłudze suchych ładunków masowych,
głównie
węgla,
rud
oraz
produktów
rolniczych
(terminal
specjalizujący
się
w przeładunkach
towarów
rolno-spożywczych). Port posiada terminal promowy do obsługi promów pasażersko-samochodowych i samochodowo-kolejowych. Najnowsza inwestycją jest terminal przeładunku gazu skroplonego.
Na mapie zachodniego wybrzeża polskiego Bałtyku zaznaczono cztery porty: Szczecin, Gdańsk, Gdynia, Świnoujście. Opisano: 1. Gdańsk. Port wewnętrzny (zlokalizowany nad Martwą Wisłą oraz kanałem portowym) posiada terminal kontenerowy, bazę i terminal dla promów pasażerskich oraz statków ro-ro, bazy przeładunku samochodów osobowych i owoców cytrusowych, bazę do obsługi siarki oraz innych ładunków masowych, bazę przeładunku fosforytów, nabrzeża o uniwersalnym charakterze umożliwiające przeładunek drobnicy konwencjonalnej i ładunków masowych (np.: zbóż, nawozów sztucznych, rud, węgla). Port zewnętrzny (zlokalizowany nad Zatoką Gdańską) posiada bazy przeładunku surowców energetycznych: paliw płynnych, węgla i gazu płynnego nowoczesny głębokowodny terminal kontenerowy., 2. Gdynia. Port specjalizuje się w obsłudze ładunków drobnicowych, ładunków masowych i w obsłudze jednostek tocznych (terminal dla jednostek ro-ro) posiada dwa nowoczesne terminale kontenerowe., 3. Szczecin. Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obsługuje zarówno ładunki drobnicowe (kontenery, ładunki ponadgabarytowe), jak i masowe (węgiel, koks, zboże itp.)., 4. Świnoujście. Port specjalizuje się w obsłudze suchych ładunków masowych,
głównie
węgla,
rud
oraz
produktów
rolniczych
(terminal
specjalizujący
się
w przeładunkach
towarów
rolno-spożywczych). Port posiada terminal promowy do obsługi promów pasażersko-samochodowych i samochodowo-kolejowych. Najnowsza inwestycją jest terminal przeładunku gazu skroplonego.
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Gdańsk
Port wewnętrzny (zlokalizowany nad Martwą Wisłą oraz kanałem portowym) posiada terminal kontenerowy, bazę i terminal dla promów pasażerskich oraz statków ro-ro, bazy przeładunku samochodów osobowych i owoców cytrusowych, bazę do obsługi siarki oraz innych ładunków masowych, bazę przeładunku fosforytów, nabrzeża o uniwersalnym charakterze umożliwiające przeładunek drobnicy konwencjonalnej i ładunków masowych (np.: zbóż, nawozów sztucznych, rud, węgla). Port zewnętrzny (zlokalizowany nad Zatoką Gdańską) posiada bazy przeładunku surowców energetycznych: paliw płynnych, węgla i gazu płynnego nowoczesny głębokowodny terminal kontenerowy.
Wróć
Gdynia
Port specjalizuje się w obsłudze ładunków drobnicowych, ładunków masowych i w obsłudze jednostek tocznych (terminal dla jednostek ro-ro) posiada dwa nowoczesne terminale kontenerowe.
Wróć
Szczecin
Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obsługuje zarówno ładunki drobnicowe (kontenery, ładunki ponadgabarytowe), jak i masowe (węgiel, koks, zboże itp.).
Wróć
Świnoujście
Port specjalizuje się w obsłudze suchych ładunków masowych,
głównie
węgla,
rud
oraz
produktów
rolniczych
(terminal
specjalizujący
się
w przeładunkach
towarów
rolno-spożywczych). Port posiada terminal promowy do obsługi promów pasażersko-samochodowych i samochodowo-kolejowych. Najnowsza inwestycją jest terminal przeładunku gazu skroplonego.
Wróć
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Umiejscowienie portów i przystani na polskim wybrzeżu Morza Bałtyckiego
 Źródło: Englishsquare.pl Sp. z o.o., licencja: CC BY-SA 3.0.




1Slajd 1 z 6
R1RwLbnd5Th4SWykres dotyczy międzynarodowych obrotów ładunkowych w portach morskich według krajów załadunku (przywóz) i wyładunku (wywóz) w 2019 roku. Holandia: wyładunek 2 miliony ton, załadunek 3 miliony ton. Niemcy: wyładunek 4 miliony ton, załadunek 5 milionów ton. Szwecja: wyładunek 5 milionów ton, załadunek 5 milionów ton. Rosja: wyładunek 15 milionów ton, załadunek 0,5 miliona ton. Pozostałe kraje: wyładunek 35 milionów ton, załadunek około 15 milionów ton.

[image: Wykres dotyczy międzynarodowych obrotów ładunkowych w portach morskich według krajów załadunku (przywóz) i wyładunku (wywóz) w 2019 roku. Holandia: wyładunek 2 miliony ton, załadunek 3 miliony ton. Niemcy: wyładunek 4 miliony ton, załadunek 5 milionów ton. Szwecja: wyładunek 5 milionów ton, załadunek 5 milionów ton. Rosja: wyładunek 15 milionów ton, załadunek 0,5 miliona ton. Pozostałe kraje: wyładunek 35 milionów ton, załadunek około 15 milionów ton.
]

 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


R1S81G9O2tUioWykres dotyczy struktury obrotów tranzytowych w portach morskich 2019 r. Gdańsk: przywóz 54 70%, wywóz 45,3%. Gdynia: przywóz 76,4%, wywóz 23,6%. Szczecin: przywóz 71%, wywóz 29%. Świnoujście: przywóz 63,8%, wywóz 36,2%.
[image: Wykres dotyczy struktury obrotów tranzytowych w portach morskich 2019 r. Gdańsk: przywóz 54 70%, wywóz 45,3%. Gdynia: przywóz 76,4%, wywóz 23,6%. Szczecin: przywóz 71%, wywóz 29%. Świnoujście: przywóz 63,8%, wywóz 36,2%.]

 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


R8tKDRuIAHGL1Zdjęcie przedstawia kontenerowce stojące w porcie. Nad rozładunkiem kontenerów pracują dźwigi.

[image: Zdjęcie przedstawia kontenerowce stojące w porcie. Nad rozładunkiem kontenerów pracują dźwigi.
]
Rozładunek kontenerowca w porcie w Gdańsku
 Źródło: Pixabay License, https://pixabay.com/pl/service/terms/#license, dostępny w internecie: https://pixabay.com.


RVck87Ks7yWNfZdjęcie przedstawia załadowany kontenerowiec. Kontenery rozładowują specjalne dźwigi. 
[image: Zdjęcie przedstawia załadowany kontenerowiec. Kontenery rozładowują specjalne dźwigi. ]
Rozładunek kontenerowca w porcie w Gdańsku
 Źródło: By Brosen - Own work, CC BY 2.5, https://creativecommons.org/licenses/by/2.5, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=635216.


R5YUNGKWtMniDZdjęcie przedstawia terminal kontenerowy - stoją na nim liczne kontenery. W terminalu jest wiele specjalnych dźwigów, służących do załadunku i rozładunku.
i 
[image: Zdjęcie przedstawia terminal kontenerowy - stoją na nim liczne kontenery. W terminalu jest wiele specjalnych dźwigów, służących do załadunku i rozładunku.
i ]
Terminal kontenerowy w Gdyni
 Źródło: By Andrzej Otrębski - Own work, CC BY-SA 4.0, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=88560984.


R19qYTTgp9fjiNa zdjęciu jest terminal służący do przeładunku gazu ziemnego. To niskie budynku zlokalizowane nad brzegiem morza. Po lewej stronie są wyższe stalowe konstrukcje.

[image: Na zdjęciu jest terminal służący do przeładunku gazu ziemnego. To niskie budynku zlokalizowane nad brzegiem morza. Po lewej stronie są wyższe stalowe konstrukcje.
]
Terminal do przeładunku skroplonego gazu ziemnego w Świnoujściu
 Źródło: By Maciek Kwiatkowski - Own work, CC BY-SA 4.0, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=51021599.




Przejdź do poprzedniego slajduPrzejdź do następnego slajdu




bg-azure Przemysł okrętowy




 Integralną częścią gospodarki morskiej jest produkcja statków. Przemysł stoczniowy był jednym z najważniejszych sektorów gospodarki Polski po II wojnie światowej. W szczytowym okresie rozwoju przypadającym na lata 70. i 80. XX wieku, największe stocznie w kraju zatrudniały po kilkanaście tysięcy osób i odgrywały ważną rolę w rozwoju gospodarczym Gdańska, Gdyni czy Szczecina. Niestety przemysł stoczniowy doświadczył potężnej recesji podczas transformacji gospodarczych w latach 90. Część zakładów zlikwidowano, inne poddano restrukturyzacji. Obecnie najwięcej zamówień realizują: Stocznia Remontowa Nauta w Gdyni oraz Gdańska Stocznia Remontowa. Cześć stoczni powiększyła ofertę produkcyjną, wykonując również wieże wiatrowe czy urządzenia przeładunkowe (suwnice, zwałowarki).
Transformacja gospodarcza przyniosła również pozytywne rezultaty. Powstały liczne firmy specjalizujące się w produkcji mniejszych jednostek pływających. Dynamicznie rozwijają się stocznie jachtowe, a Polska stała się liderem w Europie i na świecie w produkcji tego typu jednostek. Co roku z polskich stoczni wypływa ok. 22 tysięcy jachtów, z których 95% od razu trafia na eksport. W popularnym segmencie łodzi motorowych do 9 m z silnikami zaburtowymi z Polski pochodzi ponad 50% produkcji europejskiej, co daje nam miejsce lidera na kontynencie i drugą lokatę na świecie po USA.
RzsI4ozhPakrPZdjęcie przedstawia dwa duże statki stojące w stoczni. Za nimi są wysokie kominy, dźwigi i pagórek usypany z jakiegoś surowca. 
[image: Zdjęcie przedstawia dwa duże statki stojące w stoczni. Za nimi są wysokie kominy, dźwigi i pagórek usypany z jakiegoś surowca. ]
Gdańska Stocznia Remontowa odnawia i modernizuje około 200 statków rocznie.
 Źródło: By Andrzej Otrębski - Praca własna, CC BY-SA 4.0, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=62545995.

R144r5anrMgaIZdjęcie przedstawia port z licznymi dźwigami. Przy porcie stoją statki. 
[image: Zdjęcie przedstawia port z licznymi dźwigami. Przy porcie stoją statki. ]
Gdańska Stocznia Remontowa uznawana jest za jedną z 10 najlepszych stoczni remontowych na świecie.
 Źródło: By Brosen - Own work, CC BY 2.5,
https://creativecommons.org/licenses/by/2.5, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=665523.

RbnmLysTdS0fQZdjęcie przedstawia dużą, białą, luksusową łódź motorową. Stoi w porcie. 
[image: Zdjęcie przedstawia dużą, białą, luksusową łódź motorową. Stoi w porcie. ]
Polska jest jednym z czołowych producentów łodzi motorowych na świecie.
 Źródło: By Pan Koracz, CC BY-SA 3.0, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=48053732.




bg-azure Pozyskiwanie zasobów naturalnych




 Dostęp do Morza Bałtyckiego umożliwia również korzystanie z jego bogactw naturalnych. Zasoby przyrody ożywionej zostały omówione w e-materiale pt. Zmiany wielkości i struktury połowów w PolscePbPiQAHgyZmiany wielkości i struktury połowów w PolsceOtwiera się w nowym oknie. Wiadomo, że morza i oceany są zasobne również w złoża surowców. Przed wiekami Morze Bałtyckie słynęło z jantaru (bursztynu), po który wyprawiali się kupcy z południa Europy. Szlak handlowy, który wyznaczyli w czasach antycznych nazwano bursztynowym. Współcześnie bursztyn nie ma już tak dużej wartości handlowej - zastąpiły go inne surowce mineralne.
Od wielu lat prowadzone są badania geologiczne występowania surowców energetycznych na dnie Bałtyku. Najważniejszym surowcem wydobywanym obecnie przez Polskę jest ropa naftowa oraz gaz ziemny. Wydobywalne zasoby ropy oszacowano na prawie 7 mln ton (28% krajowych zasobów), a gazu ziemnego - na 560 mln mIndeks górny 33.  Największe złoże, oznaczone jako B8, znajduje się około 60 km na północ od Przylądka Rozewie. Surowiec występuje na głębokości od 1,5 km do 3,5 km, a jego eksploatacja odbywa się z platform wiertniczych. Zajmująca się tym spółka Petrobaltic posiada aktualnie dwie platformy wiertnicze oraz trzy platformy eksploatacyjne, a także wielozadaniowe holowniki, statki dozorowe i ratownicze, zbiornikowiec oraz bazę lądową z nabrzeżem przeładunkowym. W 2018 r. wydobyto 192 tys. ton ropy naftowej i 23 mln mIndeks górny 33 gazu ziemnego. Ten ostatni trafia obecnie podmorskim gazociągiem do elektrociepłowni Władysławowo, która wytwarza z niego energię cieplną dla miasta.
Z dna Bałtyku wydobywa się również surowce okruchowe. Dzięki prowadzonym pracom odkryto złoża wysokiej jakości piasków oraz żwirów na Ławicy Słupskiej, południowej Ławicy Środkowej oraz w Zatoce Koszalińskiej. Zasoby geologiczne w wymienionych miejscach są szacowane na 137 mln ton. Obecnie najwięcej surowca wydobywa się z południowej Ławicy Środkowej. W 2018 r. pozyskano stąd ponad 800 tys. ton surowców okruchowych, które pozbawione są zanieczyszczeń organicznych i cechują się jednorodnością, wytrzymałością oraz mrozoodpornością.  Ze względu na te waloru są wykorzystywany do produkcji betonu i mas bitumicznych. W takiej postaci znalazły zastosowanie podczas budowy głównych inwestycji w Trójmieście. Dzięki niemu powstały: tunel pod Martwą Wisłą, Pomorska Kolej Metropolitarna czy Obwodnica Południowa Gdańska, a także Europejskie Centrum Solidarności i Muzeum II Wojny Światowej.
	Próby morskie pogłębiarki DC Orisant
 Źródło: Portal Regionalny trojmiasto.pl.

	Pierwszy rozładunek DC Orisant W Gdańsku
 Źródło: Portal Regionalny trojmiasto.pl.
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RTW68a0h42yMTNa zdjęciu są bursztyny. To nieregularne bryły o jasno- i ciemnożółtym kolorze. Miejscami są półprzezroczyste. 
[image: Na zdjęciu są bursztyny. To nieregularne bryły o jasno- i ciemnożółtym kolorze. Miejscami są półprzezroczyste. ]
Bursztyn - jeden z najcenniejszych bałtyckich surowców
 Źródło: By Manukyan Andranik - Own work, CC BY-SA 4.0, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=45865506.


RYgrSuOSdQ17uNa mapie północnej Polski zaznaczono rozmieszczenie złóż ropy naftowej i gazu ziemnego w polskiej części Morza Bałtyckiego. Ropa naftowa i gaz ziemny występują wzdłuż południowo-wschodnich wybrzeży Bałtyku. Zaznaczono koncesje wydobywcze gazu ziemnego - na południowy zachód od Gotlandii, ropy naftowej -
na północ od Łeby i na północ od Rozewia. Zaznaczono na mapie także koncesje poszukiwawczo-rozpoznawcze
oznaczone jako gaz południe, Łeba. Rozewie, Gotlandia, Sambia E oraz poszukiwawcze - Słupsk E, Słupsk W.

[image: Na mapie północnej Polski zaznaczono rozmieszczenie złóż ropy naftowej i gazu ziemnego w polskiej części Morza Bałtyckiego. Ropa naftowa i gaz ziemny występują wzdłuż południowo‑wschodnich wybrzeży Bałtyku. Zaznaczono koncesje wydobywcze gazu ziemnego - na południowy zachód od Gotlandii, ropy naftowej -
na północ od Łeby i na północ od Rozewia. Zaznaczono na mapie także koncesje poszukiwawczo‑rozpoznawcze
oznaczone jako gaz południe, Łeba. Rozewie, Gotlandia, Sambia E oraz poszukiwawcze - Słupsk E, Słupsk W.
]
Rozmieszczenie złóż ropy naftowej i gazu ziemnego w polskiej części Morza Bałtyckiego
 Źródło: dostępny w internecie: https://infolupki.pgi.gov.pl/sites/default/files/zajawka/mapa%20koncesji.jpg, domena publiczna.


Rdf7YUVdppv1BNa zdjęciu na pełnym morzu jest platforma wiertnicza. Jest zlokalizowana na stalowych podporach. 
[image: Na zdjęciu na pełnym morzu jest platforma wiertnicza. Jest zlokalizowana na stalowych podporach. ]
Polska eksploatuje ropę naftową ze złoża B8 zlokalizowanego na północ od Przylądka Rozewie.
 Źródło: By Mirafiori - Own work, Public Domain, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=10308293.
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bg-azure Turystyka morska i przybrzeżna




 Jedną z najlepiej funkcjonujących dziedzin gospodarki morskiej jest turystyka, która w przeciwieństwie do wcześniej wymienionych działalności może rozwijać się w całym pasie wybrzeża. Nie wymaga też specjalnych inwestycji, stąd korzyści ekonomiczne płynące z turystyki mogą czerpać nawet najmniejsze miejscowości.
W pasie pobrzeża rozwija się głównie turystyka wypoczynkowa. Sezon trwa jednak zaledwie kilka miesięcy, a szczyt ruchu turystycznego przypada na lipiec i sierpień. Przebywa tu wówczas około 1/5 z ogółu wypoczywających w Polsce. Poza sezonem większy ruch turystyczny dotyczy głównie większych miast (Gdańsk, Gdynia) oraz miejscowości uzdrowiskowych. Do największych uzdrowisk nadbałtyckich należą: Kołobrzeg (34 obiekty sanatoryjne) oraz Świnoujście, w którym jest 17 sanatoriów. Cześć kuracjuszy wybiera również mniejsze ośrodki (Ustka, Sopot, Kamień Pomorski czy Dąbki). W zabiegach leczniczych stosowane są wody mineralne, głównie solanki oraz złoża borowinyborowinaborowiny, których używa się do okładów i kąpieli.
Wykorzystując swoją lokalizację, w wielu miejscowościach rozwija się również turystyka morska. Obejmuje ona rejsy przybrzeżne i pełnomorskie. Biała flotabiała flotaBiała flota stacjonuje głównie w miejscowościach nad Zatoką Gdańską (Gdańsk, Gdynia, Sopot, Hel) oraz popularnych miejscowościach wczasowych posiadających zaplecze portowe jak: Kołobrzeg, Świnoujście, Łeba czy Ustka. Dla osób preferujących aktywny wypoczynek przygotowana jest oferta sportów wodnych: żeglarstwa, turystyki podwodnej, windsurfinguwindsurfingwindsurfingu czy kitesurfingukitesurfingkitesurfingu.



1Slajd 1 z 8
RYR35bbYFBZd8Na mapie polskiego wybrzeża zaznaczono gminy nadmorskie według liczby udzielonych noclegów w lipcu i sierpniu 2019 roku. Liczba noclegów od 300 000 do 902 000
dotyczy przede wszystkim gmin na zachód od Koszalina po Świnoujście, a także rejon Zatoki Gdańskiej i cała Mierzeja Helska.

[image: Na mapie polskiego wybrzeża zaznaczono gminy nadmorskie według liczby udzielonych noclegów w lipcu i sierpniu 2019 roku. Liczba noclegów od 300 000 do 902 000
dotyczy przede wszystkim gmin na zachód od Koszalina po Świnoujście, a także rejon Zatoki Gdańskiej i cała Mierzeja Helska.
]

 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


RpztLOUOZvCc3Na zdjęciu jest zatłoczona plaza latem. W tle widać molo. 
[image: Na zdjęciu jest zatłoczona plaza latem. W tle widać molo. ]
W sezonie turystycznym nad Bałtykiem wypoczywa około 2 mln osób rocznie.
 Źródło: By MiVic, CC BY 3.0, https://creativecommons.org/licenses/by/3.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=54437190.


R1Via2RurJYriNa wykresie przedstawiono turystów zagranicznych korzystających z turystycznych obiektów noclegowych na obszarach nadmorskich. 2015 rok: Niemcy około 57%, Norwegowie około 10%, Szwedzi około 5%, Brytyjczycy około 4%, Rosjanie około 4%, Duńczycy około 4%, pozostałe kraje około 18%. 2017 rok: Niemcy około 57%, Norwegia około 9%, Szwecja około 7%, Brytyjczycy około 6%, Rosjanie około 4%, Duńczycy około 4%, pozostałe kraje 20%. 2018 rok: Niemcy około 59%, Norwegowie około 7%, Szwedzi około 7%, Brytyjczycy około 4%, Rosjanie około 4%, Duńczycy około 3%, pozostałe kraje 20%. 
[image: Na wykresie przedstawiono turystów zagranicznych korzystających z turystycznych obiektów noclegowych na obszarach nadmorskich. 2015 rok: Niemcy około 57%, Norwegowie około 10%, Szwedzi około 5%, Brytyjczycy około 4%, Rosjanie około 4%, Duńczycy około 4%, pozostałe kraje około 18%. 2017 rok: Niemcy około 57%, Norwegia około 9%, Szwecja około 7%, Brytyjczycy około 6%, Rosjanie około 4%, Duńczycy około 4%, pozostałe kraje 20%. 2018 rok: Niemcy około 59%, Norwegowie około 7%, Szwedzi około 7%, Brytyjczycy około 4%, Rosjanie około 4%, Duńczycy około 3%, pozostałe kraje 20%. ]

 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


R1HxL7kXe7XCFNa wykresie przedstawiono turystów w okresie wakacyjnym na obszarach nadmorskich. W latach 2012- 2019 zanotowano tendencję rosnącą - od roku 2012 z liczbą 1100 tysięcy turystów korzystających z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich i 300 tysięcy turystów korzystających z hoteli w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich do roku 2019 z liczbą 1800 tysięcy turystów korzystających z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich i 500 tysięcy turystów korzystających z hoteli w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich. Zaznaczono także udział turystów korzystających z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich w stosunku do całego kraju - to w roku 2019 21%, z nieznacznym wzrostem od roku 2012.

[image: Na wykresie przedstawiono turystów w okresie wakacyjnym na obszarach nadmorskich. W latach 2012- 2019 zanotowano tendencję rosnącą - od roku 2012 z liczbą 1100 tysięcy turystów korzystających z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich i 300 tysięcy turystów korzystających z hoteli w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich do roku 2019 z liczbą 1800 tysięcy turystów korzystających z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich i 500 tysięcy turystów korzystających z hoteli w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich. Zaznaczono także udział turystów korzystających z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu na obszarach nadmorskich w stosunku do całego kraju - to w roku 2019 21%, z nieznacznym wzrostem od roku 2012.
]

 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


R1bToyLwooC2PZdjęcie przedstawia ośrodki zlokalizowane w pobliżu brzegu Bałtyku. To hotele, uzdrowiska. Dookoła nich rosną lasy.

[image: Zdjęcie przedstawia ośrodki zlokalizowane w pobliżu brzegu Bałtyku. To hotele, uzdrowiska. Dookoła nich rosną lasy.
]
W Kołobrzegu powstała „dzielnica uzdrowiskowa”, w której skoncentrowane są ośrodki sanatoryjne.
 Źródło: Pixabay License, https://pixabay.com/pl/service/terms/#license, dostępny w internecie: https://pixabay.com.


RZT2M142yF7tZNa zdjęciu jest stylizowany statek z żaglami. Płynie w pobliżu brzegu, na którym stoją zabytkowe budynki z czerwonymi dachami.

[image: Na zdjęciu jest stylizowany statek z żaglami. Płynie w pobliżu brzegu, na którym stoją zabytkowe budynki z czerwonymi dachami.
]
W ramach turystyki morskiej oferowane są rejsy stylizowanymi statkami (np. pirackimi).
 Źródło: Pixabay License, https://pixabay.com/pl/service/terms/#license, dostępny w internecie: https://pixabay.com.


RCbf982e9BHD4Zdjęcie przedstawia statek pasażerski płynący na pełnym morzu. Na statku jest napis: Żegluga Gdańska. 
[image: Zdjęcie przedstawia statek pasażerski płynący na pełnym morzu. Na statku jest napis: Żegluga Gdańska. ]
Statki pasażerskie białej floty są częstym widokiem na wodach Zatoki Gdańskiej.
 Źródło: By Brosen - Own work, CC BY 2.5, https://creativecommons.org/licenses/by/2.5, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=953093.


RnVgcEyNDYXpAZdjęcie przedstawia osobę uprawiającą windsurfing oraz osoby uprawiające kitesurfing.

[image: Zdjęcie przedstawia osobę uprawiającą windsurfing oraz osoby uprawiające kitesurfing.
]
Popularnym miejsce wśród uprawiających sporty wodne jest Zatoka Pucka.
 Źródło: Pixabay License, https://pixabay.com/pl/service/terms/#license, dostępny w internecie: https://pixabay.com.
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 Słownik

borowinaborowina
rodzaj torfu o dużym stopniu rozłożenia, cechujący się specyficznymi właściwościami fizykochemicznymi; zawiera kwasy huminowe, bituminy, białka, aminokwasy, żywice i woski oraz składniki mineralne; cechuje się dużą pojemnością cieplną. Znajduje zastosowanie głównie w leczeniu chorób układu ruchu oraz schorzeń ginekologicznych i układu moczowego



biała flotabiała flota
statki pasażerskie przystosowane do żeglugi przybrzeżnej i śródlądowej



kitesurfingkitesurfing
dyscyplina sportu polegająca na ślizganiu się po wodzie i wykonywaniu skoków na desce surfingowej z przymocowanym do ciała latawcem



tania banderatania bandera
zjawisko rejestrowania statków pod banderą niezwiązaną z armatorem; do krajów taniej bandery należą państwa, w których rejestrowane są statki ze względu na liberalne przepisy prawne oraz niższe koszty ekonomiczne



windsurfingwindsurfing
dyscyplina sportu wodnego, uprawianego przy użyciu deski wyposażonej w żagiel
















[image: ]





Film edukacyjny



 Polecenie 1
Na podstawie załączonego filmu przedstaw znaczenie gospodarki morskiej dla rozwoju kraju i regionów nadmorskich.
Stwórz analizę SWOT rozwoju gospodarki morskiej w Polsce.
RosAPb7M7Erha
OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie





Drukuj
Wyczyść

Uzupełnij




















RCcfMapwdr5RD1Film nawiązujący do treści materiału - dotyczy gospodarki morskiej Polski. 
Film nawiązujący do treści materiału - dotyczy gospodarki morskiej Polski. 


Film dostępny pod adresem https://zpe.gov.pl/a/DlW4OCeoCOtwiera się w nowym oknie

 Źródło: Englishsquare.pl Sp. z o.o., licencja: CC BY-SA 3.0.
Film nawiązujący do treści materiału - dotyczy gospodarki morskiej Polski. 



















Sprawdź się



 1Pokaż ćwiczenia:





RTKz25u02jrWy1
Ćwiczenie 1

OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie




Przez wieki najcenniejszym bałtyckim surowcem była wyrzucana na brzeg morski kopalna żywica drzew iglastych. Surowiec ten znany był pod różnymi określeniami. Wśród poniższych nazw wskaż tę, która nie dotyczy tego surowca.




Zaznacz prawidłową odpowiedź.
	Bursztyn
To nie jest poprawna odpowiedź. Bursztyn to najbardziej rozpowszechniona nazwa tego kruszcu.

	Jantar
To nie jest poprawna odpowiedź. To dawna nazwa bursztynu.

	Opal
Brawo, poprawna odpowiedź!

	Amber
To nie jest poprawna odpowiedź. To również nazwa bursztynu, co więcej, oznacza charakterystyczny kolor tego kruszcu.







Wyczyść wszystkoSprawdź

Pokaż odpowiedź
















R8RFdQETmT8eO1
Ćwiczenie 2

OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie




Uzupełnij tekst, dobierając prawidłowe nazwy portów. 




Polska jest importerem surowców energetycznych. Część z nich transportowana jest drogą morską. Główny terminal do przeładunku ropy naftowej znajduje się w  
, skąd surowiec trafia do pobliskiej rafinerii. W 2015 roku otwarto pierwszy w Polsce terminal do przeładunku skroplonego gazu ziemnego. Gazoport zlokalizowano w  
.Świnoujściu
Gdyni
Szczecinie
Gdańsku







Wyczyść wszystkoSprawdź

Pokaż odpowiedź
















Ćwiczenie 3
R8BrBPgbXhMm71

OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie




Na mapie zaznaczono cyframi cztery miejsca. Wskaż cyfrę, która znajduje się na platformie wiertniczej, skąd eksploatowana jest ropa naftowa.




[image: ]
Zaznacz prawidłową odpowiedź.
	1
Niepoprawna odpowiedź

	2
Niepoprawna odpowiedź

	3
Poprawna odpowiedź

	4
Niepoprawna odpowiedź







Wyczyść wszystkoSprawdź

Pokaż odpowiedź













 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


RnTXC5FGBiRha
OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie




Polska eksploatuje ropę naftową na Bałtyku...




Zaznacz prawidłową odpowiedź.
	na wschód od Przylądka Rozewie.
Niepoprawna odpowiedź

	na północ od Przylądka Rozewie.
Poprawna odpowiedź

	na zachód od Przylądka Rozewie.
Niepoprawna odpowiedź







Wyczyść wszystkoSprawdź

Pokaż odpowiedź
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Ćwiczenie 4

OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie




Oceń prawdziwość poniższych stwierdzeń dotyczących morskich przewozów pasażerskich i towarowych.




	Stwierdzenie
	Prawda
	Fałsz

	Największym portem promowym w Polsce jest Świnoujście.
	

	


	Większość polskich statków towarowych pływa pod banderą Bahamów.
	

	


	Najwięcej połączeń promowych obsługiwanych jest do portów Norwegii.
	

	


	Polska flota transportu towarowego składa się w większości z tankowców.
	

	









Wyczyść wszystkoSprawdź

Pokaż odpowiedź
















Ćwiczenie 5
R1UNFA6wli6cL2
Wybierz jedno nowe słowo poznane podczas dzisiejszej lekcji i ułóż z nim zdanie.
Wybierz jedno nowe słowo poznane podczas dzisiejszej lekcji i ułóż z nim zdanie.

 Źródło: Englishsquare.pl sp. z o.o, licencja: CC BY-SA 3.0.


R4tUPnAPgj1B9
OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie




Wymień 10 popularnych miejscowości turystycznych nad Bałtykiem i podaj ich lokalizację.




Drukuj
Wyczyść

Uzupełnij
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Ćwiczenie 6
Oceń perspektywy rozwoju gospodarki morskiej w Polsce do końca XXI wieku, uwzględniając postępujące zmiany klimatyczne. Uzupełnij tabelę, wskazując, z jakimi zagrożeniami i problemami będą musiały zmierzyć się poszczególne dziedziny gospodarki morskiej.
R1Cojq6bGfXNL
OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie





Drukuj
Wyczyść



Wpływ zmian klimatycznych na:
Przykład konsekwencji dla gospodarki morskiej:


Turystykę
Uzupełnij




Rybołówstwo
Uzupełnij




Transport morski
Uzupełnij















Wskazówki i klucze odpowiedziPokaż podpowiedźZapoznaj się z artykułem: https://naukawpolsce.pap.pl/aktualnosci/news%2C405028%2Craport-ocieplenie-wplynie-na-baltyk.html
Możesz skorzystać z interaktywnej mapy pokazującej zmiany poziomu wody: https://coastal.climatecentral.org/map/7/17.1019/53.8804/?theme=water_level&map_type=water_level_above_mhhw&contiguous=true&elevation_model=best_available&water_level=0.4&water_unit=m





Pokaż klucz odpowiedzi	Wpływ zmian klimatycznych na:

	Przykład konsekwencji dla gospodarki morskiej:


	Turystykę

	Zmiany klimatyczne mogą spowodować wzrost temperatury powietrza oraz wód Bałtyku. Pozornie korzystny wzrost temperatury powietrza skutkujący wydłużeniem sezonu turystycznego, niwelowany może być przez wzrost temperatury wody. Wraz ze wzrostem temperatury postępować będzie zjawisko eutrofizacji wód. Większa intensywność zakwitów sinic skutkować będzie częstszym zamykaniem plaż.
Podniesienie poziomu morza spowoduje nasilenie zjawiska abrazji i niszczenia brzegów morskich i konieczność zwiększenia nakładów pracy i środków na ochronę wybrzeża.


	Rybołówstwo

	Postępujące zjawisko eutrofizacji będzie skutkować zmniejszeniem ilości tlenu w wodzie morskiej i powiększaniem się stref martwej wody. Konsekwencją będzie zmniejszanie się bioróżnorodności wód Bałtyckich i spadek połowów.


	Transport morski

	Podniesienie poziomu morza spowoduje nasilenie zjawiska abrazji i niszczenia brzegów morskich i konieczność zwiększenia nakładów pracy i środków na ochronę zaplecza portowego.
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Ćwiczenie 7
Porty morskie Szczecin oraz Świnoujście, mimo że w statystykach funkcjonują odrębnie, tworzą zespół portowy, ponieważ są ze sobą ściśle powiązane. Wyjaśnij, jakie czynniki zadecydowały o utworzeniu jednego kompleksu portowego.
R1H2J4FaHqkP3
OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie





Drukuj
Wyczyść

Uzupełnij















Wskazówki i klucze odpowiedziPokaż podpowiedźOdszukaj na mapie położenie geograficzne obu portów. Oceń ich lokalizację z punktu widzenia transportu towarowego. Zwróć uwagę, że Szczecin nie jest położony bezpośrednio nad Morzem Bałtyckim.





Pokaż klucz odpowiedziPort w Szczecinie nie jest położony bezpośrednio nad Morzem Bałtyckim, ale nad Odrą. Statki płynące do portu w Szczecinie muszą pokonać cieśninę Świny lub Kanał Mieliński, a następnie wpłynąć na Zalew Szczeciński. W znaczący sposób ogranicza to wielkość i zanurzenie statków. Z tego względu większe jednostki nie mogą wpłynąć bezpośrednio do portu szczecińskiego. W takim wypadku rozładunek następuje w porcie w Świnoujściu. Wadą lokalizacji portu w Świnoujściu jest jednak to, że znajduje się on na wyspach Uznam oraz Wolin i posiada utrudnione połączenia komunikacyjne. Wyspa Uznam nie posiada (stan na 2020 r.) stałego połączenia z pozostałą częścią kraju. Ruch odbywa się za pomocą przeprawy promowej. Planowany tunel drogowy pod cieśniną ma zostać otwarty w 2022 r. Również wyspa Wolin skomunikowana jest z resztą kraju tylko dwoma połączeniami drogowymi. Droga przebiegająca przez Wolin dodatkowo przecina obszar Wolińskiego Parku Narodowego.
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Ćwiczenie 8
W 2019 r. rozpoczęto jeden z największych projektów z zakresu gospodarki morskiej Polski – przekop przez Mierzeję Wiślaną. Inwestycja ta od początku wzbudzała spore kontrowersje. Odszukaj na mapie lokalizację planowanego przekopu i wskaż, jakie korzyści mogą płynąć z jego budowy oraz jakie zagrożenia z sobą niesie.
W 2019 r. rozpoczęto jeden z największych projektów z zakresu gospodarki morskiej Polski – przekop przez Mierzeję Wiślaną. Inwestycja ta od początku wzbudzała spore kontrowersje. Podaj, jakie korzyści mogą płynąć z jego budowy oraz jakie zagrożenia z sobą niesie.






RNalfKKzTtBzaZdjęcie przedstawia wąski pas lądu graniczący z dwóch stron z morzem. 
[image: Zdjęcie przedstawia wąski pas lądu graniczący z dwóch stron z morzem. ]

 Źródło: By Ptaqe - Own work, CC BY-SA 4.0, https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0, dostępny w internecie: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=86261454.

RrI3Cho9cyCy9
OBIEKT MULTIMEDIALNY
KLIKNIJ, ABY OTWORZYĆ NA PEŁNYM EKRANIE








Kliknij, aby rozpocząć




Wystąpił błąd

Spróbuj ponownie później




Spróbuj ponownie





Drukuj
Wyczyść

Korzyści
Problemy i zagrożenia

Uzupełnij


Uzupełnij















Wskazówki i klucze odpowiedziPokaż podpowiedźZapoznaj się z opiniami różnych stron debaty społecznej:
https://biznes.wprost.pl/gospodarka/infrastruktura/10359848/przekop-mierzei-wislanej-ozywi-polska-gospodarke-i-wplynie-na-bezpieczenstwo-prace-ida-zgodnie-z-planem.html
https://www.polityka.pl/tygodnikpolityka/rynek/1783466,1,przekop-przez-mierzeje-wislana-to-chybiona-inwestycja-oto-dlaczego.read
https://300gospodarka.pl/300klimat/przekop-mierzei-wislanej-czy-to-ma-sens-explainer





Pokaż klucz odpowiedzi	Korzyści

	Problemy i zagrożenia


	Przykładowe:

	skrócenie drogi morskiej z portu w Elblągu na otwarte morze


	zwiększenie znaczenia portu w Elblągu


	ożywienie gospodarcze Elbląga


	zwiększenie turystyki morskiej


	poprawa obronności Polski w rejonie Zalewu Wiślanego i Zatoki Gdańskiej




	Przykładowe:

	wysokie koszty utrzymania toru wodnego


	niewielka głębokość akwenu ogranicza dostępność portu w Elblągu dla większych statków


	zagrożenie dla przyrody chronionej w Parku Krajobrazowym Mierzei Wiślanej (np. siedlisk ptasich)


	wlewy wody o większym zasoleniu z Bałtyku do Zalewu Wiślanego – zmiany ekosystemu organizmów wodnych


	utrudniony dojazd do Krynicy Morskiej i Piasków - most zwodzony

































Dla nauczyciela



 Imię i nazwisko autora: Anna Ruszczyk
Przedmiot: geografia
Temat zajęć: Gospodarka morska Polski. Perspektywy rozwoju gospodarki morskiej w Polsce
Grupa docelowa: III etap edukacyjny, liceum/technikum, zakres podstawowy, klasa III
PODSTAWA PROGRAMOWA
XVI. Morze Bałtyckie i gospodarka morska Polski: środowisko przyrodnicze, wykorzystanie gospodarcze.
Uczeń:
2) charakteryzuje gospodarkę morską Polski oraz dyskutuje na temat możliwości jej rozwoju na podstawie zebranych materiałów źródłowych.
Kształtowane kompetencje kluczowe

	kompetencje w zakresie rozumienia i tworzenia informacji,


	kompetencje matematyczne oraz kompetencje w zakresie nauk przyrodniczych, technologii i inżynierii,


	kompetencje cyfrowe,


	kompetencje osobiste, społeczne i w zakresie umiejętności uczenia się.



Cele operacyjne
Uczeń:

	przedstawia rodzaje działalności zaliczane do gospodarki morskiej,


	charakteryzuje polską żeglugę morską oraz jej zaplecze portowe,


	omawia pozyskiwanie morskich zasobów naturalnych,


	ocenia aktualny stan gospodarki morskiej oraz jej znaczenie dla rozwoju kraju,


	przedstawia perspektywy rozwoju gospodarki morskiej.



Strategie nauczania: konstruktywizm, konektywizm
Metody nauczania: pogadanka, burza mózgów, dyskusja, analiza SWOT, metody operatywne (praca z mapą, praca z filmem edukacyjnym i tekstem e-materiału)
Formy zajęć: praca indywidualna, praca grupowa, praca zbiorowa
Środki dydaktyczne: tablica interaktywna/monitor dotykowy/tablety, e-materiał, podręcznik, atlas, mapa fizyczna Polski
Materiały pomocnicze
Film pt. „Polska Morska” przygotowany w 2018 roku na zlecenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej promujący starania Polski o wejście do Rady Międzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO):
https://www.youtube.com/watch?v=50WvBbaBl80
Geografia ekonomiczna Polski, red. S. Berezowski, PWN, Warszawa 1978.
PRZEBIEG LEKCJI
Faza wprowadzająca

	Wprowadzenie uczniów w tematykę zajęć – pogadanka na temat korzyści gospodarczych wynikających z dostępu do morza. Uczniowie zapisują na karteczkach samoprzylepnych możliwości gospodarczego wykorzystania Bałtyku.


	Analiza treści karteczek. Wydzielenie rodzajów działalności zaliczanej do gospodarki morskiej.


	Zapoznanie uczniów z tematem i celami lekcji.



Faza realizacyjna

	Nauczyciel, nawiązując do burzy mózgów, przedstawia uczniom schemat Wybrane dziedziny gospodarki morskiej i dokonuje ewentualnego uzupełnienia zawartych w nim informacji.


	Następuje krótka dyskusja na forum klasy dotycząca przedstawionych dziedzin gospodarki morskiej (które zdaniem uczniów rozwijają się w Polsce najlepiej?, wskazanie na mapie Polski przykładów terenów wykorzystywanych turystycznie, znalezienie przez uczniów portów morskich z wykorzystaniem atlasu geograficznego). Nauczyciel, korzystając z tekstu e-materiału, może uzupełniać dyskusję uczniów.


	Następnie nauczyciel dzieli uczniów na grupy. Zespoły mają za zadanie dokonanie analizy SWOT do zagadnienia Perspektywy rozwoju gospodarki morskiej w Polsce.


	Przypomnienie uczniom, na czym polega analiza SWOT.


	Uczniowie w grupie zapoznają się z filmem edukacyjnym, przy analizie SWOT uczniowie wykorzystują również tekst e-materiału.


	Po zakończeniu analizy przedstawiciele poszczególnych grup referują wyniki pracy, po wszystkich prezentacjach następuje ewentualna dyskusja na forum klasy.



Faza podsumowująca

	Nauczyciel podsumowuje poszczególne etapy lekcji, zestawiając je z założonymi celami.


	Następnie nauczyciel ocenia pracę uczniów i ich zaangażowanie.


	Uczniowie wykonują wskazane ćwiczenia z e-materiału i omawiają je z nauczycielem.


	Uczniowie dzielą się swoimi doświadczeniami – co było dla nich szczególnie interesujące, które zagadnienia sprawiły im trudności, jakie są możliwości zastosowania zdobytej wiedzy.



Praca domowa

	Korzystając z różnych źródeł informacji, podaj przykłady działań mających na celu ochronę polskiego wybrzeża i polskiej wyłącznej strefy ekonomicznej.



Wskazówki metodyczne opisujące różne zastosowania danego multimedium

	Film edukacyjny można wykorzystać w czasie lekcji dotyczącej transportu w Polsce (zakres podstawowy, dział XV. 12) lub produkcji energii w Polsce ze źródeł odnawialnych i wpływu tej produkcji na środowisko geograficzne (zakres podstawowy, dział XI. 4) 5).


	Film edukacyjny można wykorzystać podczas lekcji dotyczących roli usług turystycznych (zakres rozszerzony, dział XII. 6) lub problemów środowiskowych współczesnego świata, np. zagrożenia bioróżnorodności (zakres rozszerzony, dział XVIII. 10).


	Film edukacyjny (w całości) może być wykorzystany przez ucznia do samodzielnego utrwalenia wiadomości.
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Struktura obrotéw tranzytowych w portach morskich w 2019 roku
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Miedzynarodowe obroty tadunkowe w portach morskich wedtug krajéw
zatadunku (przywéz) i wytadunku (wywéz) w 2019 roku
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Gminy nadmorskie wedtug liczby udzielonych noclegéw w lipcu i sierpniu 2019 r.
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liczba turystow (w tys.)

Turysci w okresie wakacyjnym na obszarach nadmorskich

2000

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400

200

24,0%

21,0%

18,0%

15,0%

12,0%

9,0%

6,0%

3,0%

0,0%

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

liczba turystéw korzystajacych z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu
na obszarach nadmorskich

liczba turystéw korzystajacych z hoteli w lipcu i sierpniu
na obszarach nadmorskich

udziat turystéw korzystajacych z bazy noclegowej w lipcu i sierpniu
na obszarach nadmorskich w stosunku do catego kraju

udziat turystéw korzystajacych z hoteli w lipcu i sierpniu na obszarach
nadmorskich w stosunku do korzystajacych z hoteli w catym kraju

udziat (w %)





d0baa402c285d2dc0612ccd0816af5e0ef6bc5b0.png
2015

2017

2018

Niemcy

Turysci zagraniczni korzystajgcy z turystycznych obiektéw noclegowych
na obszarach nadmorskich

20

Norwegia

- Szwecja

40

- Wielka Brytania

60

- Rosja

100%

Dania - Pozostate kraje





2066818d7c1659dfa691421432e004a6a594d9da.jpg





5d63fdbdd86c7ba45c220921d2a74a3787ca3c52.jpg





60589807e63de69154389e584e6bc697b29b7c2a.jpg





882001d5478cef387fa6336d01550a0eaad3380f.jpg





dcb55cf45a9e240f30278e79f8405ad8140293cd.png





