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Czynniki przyrodnicze i spoteczno-ekonomiczne

warunkujace rozwoj réznych rodzajow transportu
w Polsce

Bez transportu rozwoj jakiegokolwiek panstwa bytby znacznie utrudniony, jesli nie
niemozliwy. Dzigki przewozom mozliwe sg nie tylko podroze, ale takze przemieszczanie
towarow na ogromne odlegltosci. To posrednio dzigki sSrodkom transportu produkty mogg
by¢ wytworzone w jednym miejscu, a konsumowane w zupelnie innej czesci kraju lub
nawet Swiata.

W Polsce rozwijaja si¢ rozne rodzaje transportu: drogowy, szynowy, morski, wodny
Srodladowy, lotniczy czy przesylowy. Nasz kraj ma dogodne warunki do ich rozwoju, ktore
to czynniki mozna podzieli¢ na przyrodnicze i spoteczno-ekonomiczne. Z tejlekcji dowiesz
sie, jakie czynniki warunkujg rozwdj transportu w naszym kraju.

Twoje cele

» Wymienisz czynniki warunkujace rozwo6j roznych rodzajow transportu w Polsce.
o Omowisz wplyw poszczegolnych czynnikow przyrodniczych

i spoteczno-ekonomicznych na rozwoj réoznych rodzajow transportu w Polsce.
e Ocenisz role funduszy UE w rozwoju transportu w Polsce.



https://unsplash.com/@firdoussross?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText
https://unsplash.com/s/photos/transport?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText

Przeczytaj

Czynniki przyrodnicze rozwoju transportu

Czynniki przyrodnicze mozna podzieli¢ nastepujaco:

 klimat - mgty oraz pyly pochodzace z erupcji wulkanicznych potrafia sparalizowac
transport lotniczy; na obszarach skandynawskich oraz alaski silne mrozy pozwalajg na
prowadzenie transportu samochodowego po zamarznig¢tych rzekach i jeziorach,

 sie¢ hydrograficzna - umozliwia i wptywa na koszty transportu srodladowego,

o dostep do morz i oceanéw - dzieki niemu mozliwy jest rozwdj transportu morskiego,

» uksztaltowanie terenu - wplywa na koszty zwigzane z transportem i rozwojem
infrastruktury.

Podczas budowy nowych szlakéw komunikacyjnych przeszkody terenowe niejednokrotnie
musza by¢ omijane, zwlaszcza na terenach gorskich, wyzynach, obszarach, gdzie wystepuja
bagna, jeziora oraz rzeki i duze kompleksy lesne. Optymalnymi terenami do budowy
szlakow transportowych s3 tereny nizinne, ktore nie posiadaja wzniesien i innych
przeszkod naturalnych. Kazda przeszkoda terenowa, ktora jest pokonywana dzieki
technologii, zwigksza koszty budowy.

Czynniki pozaprzyrodnicze rozwoju transportu

Czynniki pozaprzyrodnicze - na skutek postepu spoteczno-gospodarczy mozliwe jest
podejmowanie i wytyczanie nowych celow i zadan. Gléwne czynniki
spoteczno-gospodarcze to:

« rozmieszczenie ludnosci - tereny silnie uprzemystowione i wykazujace si¢ duzym
poziomem urbanizacji posiadajg duze potrzeby zwigzane z transportem - dostarczanie
komponentow, surowcow oraz transport wyrobow,

e zamozno$¢ spoteczenstwa - wptywa na rozkwit turystyki,

e historia - sie¢ transportowa czesto jest zmieniana wraz ze zmiang granic; takie
czynniki jak okupacja i rozbiory warunkujg rozwo6j poszczeg6lnych obszarow,

» demografia - gestos¢ zaludnienia wymaga rozwoju szlakow komunikacyjnych,



 polityka - wspotpraca miedzy krajami pozwala na podejmowanie wspolnych projektow,
dzieki ktorym budowane sg np. autostrady.

Rozwdj réznych rodzajow transportu w Polsce

Do najstarszych szlakow komunikacyjnych nalezg doliny rzeczne. Wraz z rozwojem sieci
osadniczeji zasiedlaniem nowych obszarow nastepowata rozbudowa potgczen. W XIX w. za
sprawg industrializacji i urbanizacji nastgpit rozwoj transportu kolejowego. GestoS¢ sieci
linii kolejowych jest od tej pory zréznicowana regionalnie - na obszarach dawnego zaboru
rosyjskiego jest ona mniejsza niz na obszarach dawnego zaboru pruskiego i austriackiego.

Z kolei na poczatku XX w. coraz wiekszg role zaczat odgrywac transport drogowy.
Nastepowata szybka rozbudowa sieci drog kotowych, zwlaszcza po I wojnie swiatowej. Od
potowy XX w. na sile przybral rozwoj transportu przesylowego, zwlaszcza rurociggdw i sieci
energetycznej. Pod koniec XX w., zwlaszcza od lat 80., rola transportu kolejowego znaczaco
spadia, gléwnie za sprawg rozwoju motoryzacji. W wyniku spadku rentownosci
wywolanego zmniejszeniem znaczenia przewozu towarow (efekt kryzysu gospodarczego)

i osob do pracy (spadek zatrudnienia w zakladach przemystowych) wiele linii kolejowych,
zwlaszcza o charakterze polgczen lokalnych, zostato zamknietych.

Najwazniejsze szlaki transportu kolejowego w Polsce to: magistrala weglowa 1gczaca
Gornoslaski Okreg Przemystowy z portem w Gdyni, linie l3czace Warszawe z innymi
wiekszymi aglomeracjami kraju: krakowskg, poznanska, gdanska oraz z konurbacja
gornoslaska, tranzytowa linia wschod-zachod (Terespol-Kunowice), Linia Hutnicza
Szerokotorowa (przed 2001 r. nazywana Linig Hutniczo-Siarkow3) taczaca Gérny Slask
z Ukraina.

Rozwdj transportu kolejowego w Polsce od wielu lat napotyka na liczne problemy:

o przestarzaty tabor kolejowy;

» stosunkowo dlugi czas przewozu;

e problemy zwigzane z regularnoscia przewozu (w stosunku do rozktadow jazdy);

» nierentowno$c lokalnych potgczen kolejowych;

» wysokie ceny biletow;

 niski poziom bezpieczenstwa pasazerow;

e konkurencyjnos¢ innych srodkow transportu (zwlaszcza tanich linii lotniczych
i samochodow) oraz wkraczajgcych na nasz rynek przewoznikow zagranicznych;

 konflikt interesow miedzy spotkami, ktoére wyodrebnily sie z dawnego monopolisty -
Polskich Kolei Panstwowych,;
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» kryzys w przemysle wydobywczym dostarczajgcym wigkszos¢ przewozonych przez
kolej tadunkow.

Powyzsze problemy skutkowaly zamykaniem coraz wi¢kszejliczby potaczen, przede
wszystkim lokalnych.

Jednakze w ostatnich latach ponownie wzrasta znaczenie transportu kolejowego,
zwlaszcza jesli chodzi o przewozy pasazerskie, co jest skutkiem modernizacji taboru,
przywracania zlikwidowanych wcze$niej potaczen i wprowadzenia kolei duzej predkosci.
Nastepuje jednocze$nie rozwaj sieci drog o twardejnawierzchni oraz ich modernizacja.
Mankamentem w tym zakresie jest powolny rozwdj sieci autostrad. Przyczyny tego sg rozne:

 tereny, przez ktore majg przebiega¢ autostrady sa czesto w rekach prywatnych, a ich
wlasciciele niechetnie godza si¢ na ich wykup przez panstwo;

» przejscie od fazy projektowania do fazy realizacji w przypadku budowy autostrad wigze
sie z koniecznoscig pokonania wielu barier natury prawneji proceduralnej;

 klimat nie sprzyja calorocznejbudowie drog, sezon budowlany jest w Polsce
stosunkowo krotki.

Natomiast transport lotniczy przezywa w ostatnich latach szczegoélny rozkwit - nastepuje
budowa i rozwj infrastruktury lotniczej. Jest to konsekwencja rozwoju turystyki,
zwigkszenia skali kontaktow miedzynarodowych, wzrostu zamoznosci pasazerow

i zmniejszenia kosztow transportu.

Mimo sprzyjajacego ukiadu sieci rzecznej, stosunkowo niskich kosztow eksploatacji oraz
niewielkiego wptywu na Srodowisko naturalne, transport srodlagdowy odgrywa w Polsce
marginalng role. Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywac¢ w tym, ze:

 polskie rzeki sa w wiekszosci nieuregulowane;

e portyrzeczne wraz z ich zapleczem sg stabo rozwiniete;

 ustréj wodny polskich rzek nie jest sprzyjajacy (duze wahania poziomu wod w ciggu
roku);

» rzeki sg zamarzniete przez duzg czesc¢ roku (co najmniej kilka tygodni).

Glownym szlakiem transportowym jest Odra, ktora taczy Gornoslaski Okreg Przemystowy

z morskim portem w Szczecinie. Stosunkowo dobrze rozwija si¢ zegluga srodlagdowa

w Krainie Wielkich Jezior Mazurskich, ale ma ona charakter typowo turystyczny. Polska
posiada szereg portow morskich, ale dla handlu zagranicznego najwieksze znaczenie ma
zespot portow Szczecin-Swinoujécie oraz porty w Gdansku i Gdyni. Pozostate porty maja
raczej znaczenie lokalne, stuzac zwykle jako bazy rybackie badz jako porty dla obstugi ruchu
turystycznego (tzw. biatej floty).

Jezeli chodzi o transport przesylowy (specjalny), to przez nasz kraj przebiegajg wazne
europejskie rurociagi, ktore 1gcza Rosje z panstwami zachodnioeuropejskimi, np. ropocigg



»Przyjazn”, ktory biegnie rownoleznikowo m.in. przez Ptock. W latach 70. XX w.
poprowadzono z tego miasta odcinek prowadzacy do rafinerii w Gdansku (Rurociag
Ponocny). W latach 90. XX w. przeprowadzono przez nasz kraj gazociag jamalski bedacy
najwazniejszym gazociagiem na obszarze Polski. Wedtug danych GUS, w 2019 1. 52,9%
ludnosci Polski miata dostep do sieci gazowe;.

| Polecenie 1

Przeanalizuj ponizsze wykresy, nastepnie podaj przyczyny wysokich i niskich wartos$ci
wskaznikow w roznych odcinkach czasowych.



rok : 2000
masa_(mln_ton) : 187
rok : 2001
masa_(mln_ton) : 167
rok : 2002

masa_ (mln_ton): 223
rok : 2003

masa_ (mln_ton) : 242
rok : 2004

masa_ (mln_ton): 283
rok : 2005

masa_ (mln_ton): 269
rok : 2006
masa_(mln_ton) : 290
rok : 2007

masa_ (mln_ton) : 294
rok : 2008

masa_ (mln_ton): 276
rok : 2009

masa_ (mln_ton) : 243
rok : 2010

masa_ (mln_ton): 236
rok : 2011

masa_ (mln_ton) : 249
rok : 2012
masa_(mln_ton) : 231
rok : 2013

masa_ (mln_ton): 233
rok : 2014
masa_(mln_ton): 229
rok : 2015

masa_ (mln_ton) : 225
rok : 2016

masa_ (mln_ton) : 222
rok : 2017

masa_ (mln_ton) : 240
rok : 2018

masa_ (mln_ton): 250
rok : 2019
masa_(mln_ton): 236

Wielkos¢ kolejowych przewozéw towarowych w Polsce



Zrédto: https:/www.utk.gov.pl/, dostepny w internecie: https:/www.utk.gov.pl/.



rok : 2000
liczba_pasazerow_(min):
rok : 2001
liczba_pasazerow_(min):
rok : 2002
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2003
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2004
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2005
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2006
liczba_pasazeroéw_ (mln) :
rok : 2007
liczba_pasazeroéw_ (min) :
rok : 2008
liczba_pasazeroéw_ (min) :
rok : 2009
liczba_pasazeroéw_ (min) :
rok : 2010
liczba_pasazeroéw_ (min) :
rok : 2011
liczba_pasazeroéw_ (min) :
rok : 2012
liczba_pasazerow_(min):
rok : 2013
liczba_pasazerow_(min):
rok : 2014
liczba_pasazerow_(min):
rok : 2015
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2016
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2017
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2018
liczba_pasazerow_(mln):
rok : 2019
liczba_pasazeroéw_ (mln) :

361

332

304

283

271.2

257.6

262.6

279

293

284

262

265

274

270

269

280

292

303

310

335

Liczba pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego w Polsce



Zrédto: https:/www.utk.gov.pl/.

Wiele czynnikéw przyrodniczych i spoteczno-ekonomicznych zadecydowato o tym, ze
w Polsce rozwija si¢ sie¢ transportowa, a takze wplyneto na to, ze nasz kraj jest krajem
tranzytowym. Czynniki te zostaty przedstawione na nast¢pnej stronie.

Slownik

tranzyt

przejazd osob lub przew6z towardéw przez obszar danego panstwa w drodze do innego
panstwa (sjp.pwn.pl)



Grafika interaktywna

Polecenie 1

Zapoznaj sie z ponizszymi informacjami, a nastepnie ocen wptyw Unii Europejskiej na rozwoj
transportu w Polsce.

Polecenie 2

Korzystajac z dodatkowych Zrédet informacji geograficznej, znajdz dane dotyczace wielkosci
wsparcia Unii Europejskiej w zakresie inwestycji transportowych w Polsce. Stworz wykresy
lub mapy obrazujace zréznicowanie tego zjawiska. Przedstaw krétko swoje wnioski.

Polecenie 3

Korzystajac z dodatkowych zrédet informacji geograficznej (np. ze strony: mapadotacji.gov.pl),
znajdz dane dotyczace finansowania inwestycji transportowych w twoim regionie lub
powiecie.




Kliknij, aby uruchomi¢ w trybie petnoekranowym.

Zrodia:

o Fundusze Europejskie dla nowoczesnego transportu, [dostep online:]
www.cupt.gov.pl/images /publikacje /CUPT _publikacja_ zaakcpetowana.pdf.

e Wprowadzenie do eksploatacji trolejbusow przegubowych, [dostep online:]
zkmgdynia.pl/wiadomosc/wprowadzenie-do-eksploatacji-trolejpusow-przegubowych.

e Wymiana taboru ptywajgcego Urzedu Morskiego w Gdyni, [dostep online:] umgdy.gov.pl/?p=12568.



Mapa mysli

Czynniki rozwoju transportu w Polsce

Polecenie 1

Ponizej przedstawiono gtéwne czynniki rozwoju transportu w Polsce. Pogrupuj podane
czynniki wedtug rodzajow transportu.

Polecenie 2

Zapoznaj sie z ponizszymi barierami rozwoju transportu w Polsce. Korzystajac z wtasnej
wiedzy oraz z dodatkowych zrédet informacji geograficznej, zaproponuj przynajmniej dwie
inne bariery.
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Dla nauczyciela

Imie i nazwisko autora: Kamil Kalinski
Przedmiot: geografia

Temat zajeé: Czynniki przyrodnicze i spoteczno-ekonomiczne warunkujace rozwdj
roznych rodzajow transportu w Polsce

Grupa docelowa: Il etap edukacyjny, liceum i technikum, zakres podstawowy, klasa II
PODSTAWA PROGRAMOWA

XII. Ustugi: zroznicowanie sektora ustug, rola ustug komunikacyjnych, edukacyjnych,
finansowych i turystycznych oraz wymiany towarowej w rozwoju spoteczno-gospodarczym,
rodzaje transportu, atrakcyjno$c regiondw turystycznych swiata.

Uczen:

4) przedstawia zalety i wady roznych rodzajow transportu oraz charakteryzuje
uwarunkowania ich rozwoju w wybranych panstwach $wiata, w tym w Polsce.

Ksztaltowane kompetencje kluczowe

o kompetencje w zakresie rozumienia i tworzenia informacii,

kompetencje matematyczne oraz kompetencje w zakresie nauk przyrodniczych,
technologii i inzynierii,

kompetencje cyfrowe,

kompetencje osobiste, spoteczne i w zakresie umiejetnosci uczenia sie,

kompetencje obywatelskie.
Cele operacyjne
Uczen:

e wymienia czynniki warunkujace rozwdj roznych rodzajow transportu w Polsce,
« omawia wplyw poszczegolnych czynnikow przyrodniczych

i spoteczno-ekonomicznych na rozwo6j réoznych rodzajow transportu w Polsce,
» ocenia role funduszy UE w rozwoju transportu w Polsce.

Strategie: konektywizm
Metody nauczania: pogadanka, dyskusja, praca z e-materiatem, JIGSAW

Formy zajeé: praca indywidualna, praca w grupach, praca catego zespotu klasowego



Srodki dydaktyczne: e-material, komputer, projektor multimedialny (lub/i tablety
z dostepem do internetu), zeszyt przedmiotowy

Materialy pomocnicze

FierlaI. (red.), Geografia gospodarcza swiata, PWE, Warszawa 2003.

Berezowski S., Geografia transportu - przeglad problemow z roznych krajow swiata,
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1962.

Transport Statistics: https: //www.unece.org/es/trans/main /wp6/wp6.html
Urzad Transportu Kolejowego: https: //utk.gov.pl /pl/raporty-i-analizy/analizy-i-
monitoring

PRZEBIEG LEKCIJI

Faza wprowadzajaca

Dialog z uczniami majgcy na celu podsumowanie ostatniej lekcji.

Przeczytanie przez uczniow wprowadzenia do e-materiatu i krotka dyskusja na ten
temat.

Przedstawienie celow lekcii.

Faza realizacyjna

Nauczyciel inicjuje dyskusje klasowga na temat rozwoju réoznych rodzajéow transportu

w Polsce. W tym celu nauczyciel wySwietla na ekranie fragmenty tekstu z czeSci
Przeczytajniniejszego e-materiatu.

Uczniowie wykonuja polecenie z czeSci Przeczytaj. Po zakonczonym zadaniu nastepuje
klasowa dyskusja.

Nauczyciel dzieli uczniow na kilka grup. Kazda z grup siada w wyznaczonym przez
nauczyciela miejscu w klasie i ma za zadanie wykonac¢ polecenia do grafiki
interaktywnejw odniesieniu do wylosowanego rodzaju transportu (kazda grupa ma
przydzielony inny rodzaj transportu), korzystajac z niniejszego e-materiatu.

Po zakonczonej pracy nauczyciel tworzy nowe grupy w taki sposob, zeby w nowe;j
grupie znalazla si¢ przynajmniejjedna osoba z kazdej z pierwotnych grup. Nowe grupy
siadajg w wyznaczonym przez nauczyciela miejscu.

Zadaniem uczniow w nowo utworzonych grupach jest przekazac¢ swojg wiedze, czyli
to, co ustalili w poprzednich grupach. Ich zadaniem jest tak naprawde nauczy¢
pozostatych czltonkéw swojej nowej grupy danej partii materiatu.

Po zakonczonym zadaniu uczniowie wracaja do pierwotnych zespotéw, by wymieni¢
sie zdobytg wiedzg. Nastepuje klasowa dyskusja na ten temat. Nad jej przebiegiem
czuwa nauczyciel.

Uczniowie wykonujg polecenie 1. i 3. do grafiki interaktywnej. Po zakonczonym
zadaniu nastepuje klasowa dyskusja kontrolowana przez nauczyciela.



Faza podsumowujaca

e Odpowiedzi ucznidow na pytania podsumowujgce nauczyciela.

e Nauczyciel nagradza aktywnych uczniow, ocenia prace w grupach i przypomina cele
zajec.

» Pozegnanie i zaproszenie na kolejng lekcije.

Praca domowa

o Polecenie 2. do grafiki interaktywne;j.
» Opcjonalnie mozna takze prosi¢ o zapoznanie si¢ z kolejnym tematem lekcji (w
przypadku blended-learning).

Wskazowki metodyczne opisujace rozne zastosowania danego multimedium

Multimedium bazowe moze postuzy¢ w fazie realizacyjnej oraz podsumowujacej, a takze po
lekciji (w celu utrwalenia wiadomosci) i przed lekcja (strategia odwroconej klasy). Moze
takze znalez¢ swoje zastosowanie na innych lekcjach z zakresu zagadnien dotyczgcych
geografii transportu, w tym geografii transportu Polski.



