
 

1. Kod błędu P0856 – Nieprawidłowe działanie sygnału wejściowego kontroli trakcji 

Krok 1: Sprawdzenie połączeń elektrycznych 

 Skontroluj połączenia elektryczne między modułem kontroli trakcji a czujnikami, przełącznikami i 
innymi modułami sterującymi. 

 Upewnij się, że wszystkie konektory są dobrze podłączone i nie ma oznak korozji, uszkodzeń lub 
luźnych połączeń. 

 Sprawdź, czy przewody są prawidłowo wpięte i nie ma przerw lub zwarć. 
Krok 2: Diagnoza czujników i przełączników 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, takich jak skaner diagnostyczny, aby sprawdzić działanie 
czujników i przełączników kontrolujących trakcję. 

 Sprawdź, czy czujniki prędkości kół, czujniki położenia kierownicy i inne czujniki związane z kontrolą 
trakcji działają prawidłowo. 

 Sprawdź, czy czujniki generują odpowiednie sygnały podczas ruchu pojazdu i manipulacji 
sterowaniem. 

Krok 3: Inspekcja mechaniczna 

 Sprawdź mechaniczne elementy kontrolujące trakcję, takie jak przepustnice, przepustnice elektroniczne, 
mechanizmy różnicowe itp. 

 Upewnij się, że nie ma żadnych mechanicznych uszkodzeń, blokad lub nierówności, które mogłyby 
wpływać na działanie kontroli trakcji. 

Krok 4: Testowanie sygnałów wejściowych 

 Podłącz narzędzie diagnostyczne i odczytaj wartości sygnałów wejściowych związanych z kontrolą 
trakcji. 

 Porównaj odczytane wartości z wartościami referencyjnymi, aby sprawdzić, czy sygnały są zgodne i w 
granicach specyfikacji producenta. 

 Sprawdź, czy sygnały wejściowe zmieniają się w odpowiedzi na manipulację kierownicą, pedałami 
gazowymi, prędkością pojazdu itp. 

Krok 5: Diagnoza modułu kontroli trakcji 

 Jeśli wszystkie czujniki i przełączniki działają prawidłowo, przystąp do diagnozy modułu kontroli 
trakcji. 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby sprawdzić komunikację z modułem i odczytać ewentualne 
błędy lub kody usterek związane z kontrolą trakcji. 

 Wykonaj zalecane procedury testowe lub – jeśli to konieczne –resetuj moduł. 
Krok 6: Naprawa lub wymiana uszkodzonych komponentów 

 Na podstawie przeprowadzonej diagnozy zidentyfikuj uszkodzone komponenty związane z 
nieprawidłowym działaniem sygnału wejściowego kontroli trakcji. 

 Sprawdź dostępność odpowiednich części zamiennych i zgodnych ze specyfikacjami producenta. 

 Przystąp do naprawy lub wymiany uszkodzonych komponentów, takich jak czujniki prędkości kół, 
czujniki położenia kierownicy, przepustnice elektroniczne, przewody itp., zgodnie z wytycznymi 
producenta. 

Krok 7: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych komponentów ponownie przeprowadź testy, aby sprawdzić 
poprawność działania sygnału wejściowego kontroli trakcji. 

 Skoncentruj się na testowaniu czujników i przełączników, aby upewnić się, że generują odpowiednie 
sygnały wejściowe. 

 Przeprowadź również testy funkcji kontroli trakcji, aby upewnić się, że nie ma dalszych błędów 
związanych z sygnałem wejściowym. 

 
 

 



2. Kod błędu P0700 – Awaria układu sterowania skrzynią biegów 

Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0700 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z awarią 
układu sterowania skrzynią biegów. 

Krok 2: Wizualna inspekcja i ocena skrzyni biegów 

 Sprawdź wizualnie skrzynię biegów pod kątem widocznych uszkodzeń, wycieków oleju, luzów 
mechanicznych itp. 

 Oceń stan przewodów, połączeń elektrycznych i złączy związanych z układem sterowania skrzyni 
biegów. 

Krok 3: Testy elektryczne 

 Wykonaj testy elektryczne w celu sprawdzenia sygnałów i napięć w układzie sterowania skrzyni 
biegów. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu czujników, przekaźników, styków, regulatorów, silników krokowych 
itp. 

Krok 4: Sprawdzenie parametrów i ustawień 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby sprawdzić parametry i ustawienia układu sterowania 
skrzyni biegów. 

 Porównaj odczytane wartości z wartościami specyfikacji producenta. 

 Skoncentruj się na parametrach, takich jak napięcie, rezystancja, ciśnienie, temperatura, prędkość 
obrotowa itp. 

Krok 5: Inspekcja mechaniczna skrzyni biegów 

 Przeprowadź dogłębną inspekcję mechaniczną skrzyni biegów, w tym sprawdzenie elementów takich 
jak mechanizm zmiany biegów, sprzęgło, przekładnia, wał napędowy itp. 

 Wykonaj niezbędne pomiary i oceny, takie jak sprawdzanie luzów mechanicznych, obróbka 
powierzchni itp. 

Krok 6: Sprawdzenie i konserwacja złączy 

 Wykonaj inspekcję i ocenę złączy związanych z układem sterowania skrzyni biegów. 

 Upewnij się, że złącza są czyste, suche i dobrze połączone. 

 W razie potrzeby przeprowadź konserwację lub czyszczenie złączy. 
Krok 7: Aktualizacja oprogramowania i resetowanie 

 Sprawdź, czy dla samochodu są dostępne aktualizacje oprogramowania związane z układem sterowania 
skrzynią biegów. Jeśli takie aktualizacje są dostępne, przeprowadź proces aktualizacji oprogramowania 
zgodnie z instrukcjami producenta.  

 Jeśli oprogramowanie nie wymaga aktualizacji lub właśnie zostało zaktualizowane, zresetuj układ 
sterowania skrzyni biegów za pomocą narzędzi diagnostycznych. 

Krok 8: Naprawa lub wymiana uszkodzonych komponentów 

 Na podstawie przeprowadzonych testów, inspekcji i ocen zidentyfikuj ewentualne uszkodzone 
komponenty układu sterowania skrzyni biegów. 

 Napraw lub wymień uszkodzone komponenty zgodnie z zaleceniami producenta. 

 Upewnij się, że nowe komponenty są zgodne z wymaganiami producenta, i odpowiednio je zamontuj. 
Krok 9: Weryfikacja naprawy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych komponentów przeprowadź testy weryfikacyjne, aby 
potwierdzić poprawność działania układu sterowania skrzyni biegów. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0700 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z układem sterowania skrzyni biegów. 

 Wykonaj test jazdy w celu sprawdzenia płynności zmiany biegów i ogólnej wydajności skrzyni biegów. 

 
 



3. Kod błędu P0420 – Niewłaściwa wydajność katalizatora 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0420 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z 
niewłaściwą wydajnością katalizatora. 

Krok 2: Weryfikacja układu wydechowego 

 Dokładnie zbadaj układ wydechowy, rozpoczynając od katalizatora. 

 Sprawdź, czy katalizator nie jest uszkodzony, pęknięty lub zatkany (np. zanieczyszczenia lub 
uszkodzone podłoże). 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu stanu rur wydechowych, przewodów, uszczelek i złączy związanych z 
układem wydechowym. 

Krok 3: Testy sondy lambda 

 Przeprowadź testy sondy lambda za pomocą narzędzi diagnostycznych. 

 Sprawdź działanie sondy lambda przed katalizatorem (sonda lambda przed kat.) i sondy lambda po 
katalizatorze (sonda lambda po kat.). 

 Skoncentruj się na odczytach sygnałów sondy lambda i porównaj je z wartościami referencyjnymi 
producenta. 

Krok 4: Sprawdzenie szczelności układu wydechowego 

 Wykonaj test szczelności układu wydechowego, aby upewnić się, że nie występują żadne wycieki. 

 Skup się na sprawdzaniu uszczelek, przewodów i złączy w układzie wydechowym. 

 Napraw lub wymień uszczelki lub uszkodzone elementy, jeśli zostaną zidentyfikowane wycieki. 
Krok 5: Sprawdzenie parametrów i ustawień 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby sprawdzić parametry i ustawienia związane z układem 
wydechowym. 

 Porównaj odczytane wartości z wartościami specyfikacji producenta. 

 Skoncentruj się na parametrach takich jak temperatura, ciśnienie, napięcie, rezystancja i sygnały 
związane z sondami lambda. 

Krok 6: Analiza spalin 

 Przeprowadź analizę spalin w celu oceny składu spalin i sprawdzenia, czy spełniają normy emisji. 

 Zwróć szczególną uwagę na odczyty dotyczące tlenku węgla (CO), tlenków azotu (NOx), 
węglowodorów (HC) i tlenków azotu (NO) oraz porównaj je z wartościami dopuszczalnymi według 
norm emisji. 

 Jeśli wyniki analizy spalin wykazują nieprawidłowości, skoncentruj się na identyfikacji przyczyny i 
potencjalnych problemów związanych z układem wydechowym. 

Krok 7: Sprawdzenie czujnika tlenu (O2) 

 Sprawdź działanie czujnika tlenu (O2) zlokalizowanego przed katalizatorem. 

 Upewnij się, że czujnik O2 jest sprawny i dostarcza odpowiednie sygnały do układu sterującego 
samochodu. 

Krok 8: Inspekcja i oczyszczenie katalizatora 

 Jeśli wcześniejsze kroki nie wykazały żadnych poważnych usterek, istnieje możliwość, że katalizator 
może być zanieczyszczony. 

 Przeprowadź inspekcję katalizatora i oceń jego stan. 

 Jeśli katalizator jest zatkany lub zanieczyszczony, rozważ jego oczyszczenie lub wymianę (w skrajnych 
przypadkach). 

Krok 9: Aktualizacja oprogramowania i resetowanie 

 Sprawdź, czy dla samochodu są dostępne aktualizacje oprogramowania związane z układem sterowania 
i emisją spalin. 

 Jeśli takie aktualizacje są dostępne, przeprowadź proces aktualizacji oprogramowania zgodnie z 
instrukcjami producenta. 



 Po aktualizacji oprogramowania zresetuj układ sterowania samochodu za pomocą narzędzi 
diagnostycznych. 

Krok 10: Weryfikacja naprawy 

 Po naprawie lub wymianie komponentów przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania układu wydechowego i wydajność katalizatora. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0420 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z układem wydechowym. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić poprawność pracy układu wydechowego i sprawdzić, czy problem 
związany z wydajnością katalizatora został rozwiązany. 

 

4. Kod błędu P0087 – Zbyt niskie ciśnienie w szynie paliwowej 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0087 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane ze zbyt 
niskim ciśnieniem w szynie paliwowej. 

Krok 2: Sprawdzenie pompy paliwowej 

 Sprawdź stan i działanie pompy paliwowej, która dostarcza paliwo do szyny paliwowej. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu, czy pompa paliwowa jest sprawna, czy dostarcza odpowiednie 
ciśnienie i czy nie występują wycieki paliwa. 

Krok 3: Sprawdzenie filtrów paliwa 

 Skontroluj filtry paliwa – zarówno główny filtr paliwa, jak i ewentualne wstępne filtry paliwa. 

 Upewnij się, że filtry paliwa są czyste i nie są zablokowane, co może ograniczać przepływ paliwa. 
Krok 4: Inspekcja węży i przewodów paliwowych 

 Zbadaj węże i przewody paliwowe, aby upewnić się, że nie ma wycieków ani uszkodzeń. 

 Sprawdź, czy węże i przewody są dobrze podłączone i nie są zablokowane, co może ograniczać 
przepływ paliwa. 

Krok 5: Testy czujników ciśnienia paliwa 

 Wykonaj testy czujników ciśnienia paliwa, które są odpowiedzialne za monitorowanie ciśnienia w 
szynie paliwowej. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu poprawności odczytu czujników ciśnienia paliwa i porównaj je z 
wartościami referencyjnymi producenta. 

Krok 6: Sprawdzenie regulatora ciśnienia paliwa 

 Sprawdź regulator ciśnienia paliwa, który reguluje ciśnienie w szynie paliwowej. 

 Upewnij się, że regulator ciśnienia paliwa jest sprawny i nie powoduje spadku ciśnienia paliwa poniżej 
wymaganego poziomu. 

Krok 7: Inspekcja układu paliwowego 

 Przeanalizuj układ paliwowy, sprawdzając przewody, złącza, węże i inne elementy układu. 

 Upewnij się, że nie ma wycieków paliwa, uszkodzeń lub zablokowań, które mogą powodować spadek 
ciśnienia w szynie paliwowej. 

Krok 8: Testy pompy paliwowej 

 Jeśli wydaje się, że pompa paliwowa może stwarzać problemy, wykonaj testy wydajności pompy 
paliwowej. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu, czy pompa paliwowa dostarcza odpowiednią ilość paliwa i czy działa 
zgodnie z oczekiwaniami producenta. 

Krok 9: Aktualizacja oprogramowania i resetowanie 

 Sprawdź, czy dla samochodu są dostępne aktualizacje oprogramowania związane z układem sterowania 
paliwowego. 

 Jeśli takie aktualizacje są dostępne, przeprowadź proces aktualizacji oprogramowania zgodnie z 
instrukcjami producenta. 



 Po aktualizacji oprogramowania zresetuj układ sterowania samochodu za pomocą narzędzi 
diagnostycznych. 

 

5. Kod błędu P005F – Turbosprężarka kontrola boostu „B” obwód napięcia wysoki 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P005F i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z kontrolą 
boostu turbosprężarki. 

Krok 2: Inspekcja przewodów i złączy 

 Zbadaj przewody i złącza związane z kontrolą boostu turbosprężarki. 

 Sprawdź, czy przewody są dobrze podłączone, czy nie są uszkodzone oraz czy nie doszło do zwarcia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodu zasilania o wysokim napięciu. 
Krok 3: Testy napięcia zasilania 

 Wykonaj testy napięcia zasilania na obwodzie kontrolującym boost turbosprężarki. 

 Skoncentruj się na odczycie napięcia na przewodach zasilania. 

 Porównaj odczytane wartości z wartościami referencyjnymi producenta. 
Krok 4: Sprawdzenie regulatora napięcia 

 Sprawdź regulator napięcia zasilania turbosprężarki. 

 Upewnij się, że regulator napięcia działa poprawnie i dostarcza odpowiednie napięcie do kontrolera 
boostu. 

 W razie potrzeby napraw lub wymień regulator napięcia. 
Krok 5: Testy kontrolera boostu 

 Wykonaj testy kontrolera boostu turbosprężarki. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu poprawności działania kontrolera boostu, jego sygnałów i odpowiedzi 
na zmiany napięcia. 

 Porównaj wyniki testów z wartościami referencyjnymi producenta. 
Krok 6: Sprawdzenie mechaniczne turbosprężarki 

 Jeśli wcześniejsze kroki nie wykazały żadnych usterek elektrycznych, należy skoncentrować się na 
sprawdzeniu mechanicznym turbosprężarki. 

 Sprawdź, czy turbosprężarka jest sprawna, czy nie jest uszkodzona oraz czy nie ma wycieków. 

 Skonsultuj się z producentem lub przeprowadź testy specjalistycznymi narzędziami do diagnostyki 
turbosprężarki. 

 Upewnij się, że turbosprężarka nie ma żadnych uszkodzeń mechanicznych, takich jak uszkodzone 
łopatki, uszczelki lub wycieki oleju. 

 Jeśli zostaną zidentyfikowane jakiekolwiek problemy mechaniczne, wykonaj naprawę lub wymień 
turbosprężarkę. 

Krok 7: Sprawdzenie ciśnienia doładowania 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby sprawdzić rzeczywiste ciśnienie doładowania 
turbosprężarki. 

 Porównaj odczytane wartości z oczekiwanymi wartościami dla danego silnika i konfiguracji. 

 Jeśli ciśnienie doładowania jest zbyt wysokie lub zbyt niskie, skoncentruj się na identyfikacji 
potencjalnych przyczyn, takich jak uszkodzone zawory regulacyjne lub wycieki. 

Krok 8: Aktualizacja oprogramowania i resetowanie 

 Sprawdź, czy dla samochodu są dostępne aktualizacje oprogramowania związane z kontrolą boostu 
turbosprężarki. 

 Jeśli takie aktualizacje są dostępne, przeprowadź proces aktualizacji oprogramowania zgodnie z 
instrukcjami producenta. 

 Po aktualizacji oprogramowania zresetuj układ sterowania samochodu za pomocą narzędzi 
diagnostycznych. 



Krok 9: Weryfikacja naprawy 

 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania kontrolera boostu turbosprężarki. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P005F został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z kontrolą boostu. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić płynność pracy silnika i prawidłowe funkcjonowanie 
turbosprężarki. 

 

6. Kod błędu P0385 – Awaria obwodu czujnika położenia wału korbowego 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0385 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z 
czujnikiem położenia wału korbowego. 

Krok 2: Sprawdzenie połączeń i przewodów 

 Zbadaj połączenia i przewody związane z czujnikiem położenia wału korbowego. 

 Sprawdź, czy przewody są dobrze podłączone, nie są uszkodzone ani nie występują zwarcia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodów zasilania i sygnału czujnika. 
Krok 3: Testy rezystancji 

 Wykonaj testy rezystancji na obwodzie czujnika położenia wału korbowego. 

 Skorzystaj z multimetru, aby zmierzyć rezystancję czujnika w różnych warunkach. 

 Porównaj odczytane wartości rezystancji z wartościami referencyjnymi producenta. 
Krok 4: Sprawdzenie czujnika położenia wału korbowego 

 Sprawdź sam czujnik położenia wału korbowego pod kątem uszkodzeń, wycieków lub zużycia. 

 Upewnij się, że czujnik jest zamontowany we właściwej pozycji i nie ma żadnych przeszkód, które 
mogą zakłócać jego działanie. 

 W razie potrzeby wymień czujnik położenia wału korbowego. 
Krok 5: Inspekcja koła korbowego 

 Skontroluj koło korbowe pod kątem uszkodzeń, luzów lub odchyłek od zamierzonego położenia. 

 Upewnij się, że koło korbowe jest zamontowane prawidłowo i nie występują żadne uszkodzenia, które 
mogą wpływać na działanie czujnika położenia wału korbowego. 

Krok 6: Testy sygnału czujnika położenia wału korbowego 

 Wykonaj testy sygnału czujnika położenia wału korbowego za pomocą oscyloskopu lub narzędzi 
diagnostycznych. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu poprawności generowanego przez czujnik sygnału i porównaj go z 
oczekiwanymi wzorcami. 

Krok 7: Sprawdzenie układu sterującego silnikiem 

 Przeanalizuj układ sterujący silnikiem w poszukiwaniu ewentualnych usterek lub uszkodzeń. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych innych błędów lub problemów związanych z układem sterującym, które 
mogą wpływać na działanie czujnika położenia wału korbowego. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu uzyskania szczegółowych 
informacji dotyczących układu sterującego. 

Krok 8: Aktualizacja oprogramowania i resetowanie 

 Sprawdź, czy dla samochodu są dostępne aktualizacje oprogramowania związane z czujnikiem 
położenia wału korbowego lub układem sterującym silnikiem. 

 Jeśli takie aktualizacje są dostępne, przeprowadź proces aktualizacji oprogramowania zgodnie z 
instrukcjami producenta. 

 Po aktualizacji oprogramowania zresetuj układ sterowania samochodu za pomocą narzędzi 
diagnostycznych. 

Krok 9: Weryfikacja naprawy 



 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania czujnika położenia wału korbowego. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0385 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z czujnikiem położenia wału korbowego. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić płynność pracy silnika i prawidłowe działanie czujnika położenia 
wału korbowego. 

 

7. Kod błędu P0410 – Wadliwe działanie układu wtórnego wtrysku powietrza 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0410 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z układem 
wtórnego wtrysku powietrza. 

Krok 2: Sprawdzenie połączeń i przewodów 

 Zbadaj połączenia i przewody związane z układem wtórnego wtrysku powietrza. 

 Sprawdź, czy przewody są dobrze podłączone, nie są uszkodzone ani nie występują w nich zwarcia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodów zasilania i sterowania układem. 
Krok 3: Sprawdzenie działania pompy powietrza 

 Zlokalizuj pompę powietrza w układzie wtórnego wtrysku. 

 Sprawdź, czy pompa jest prawidłowo zamontowana i nie występują żadne widoczne uszkodzenia. 

 Przeprowadź test pompy powietrza za pomocą narzędzi diagnostycznych lub zewnętrznych źródeł 
powietrza. 

Krok 4: Sprawdzenie zaworów wtrysku powietrza 

 Zidentyfikuj zawory wtrysku powietrza w układzie wtórnym. 

 Skontroluj, czy zawory są czyste, niezablokowane i dobrze funkcjonują. 

 W razie potrzeby oczyść lub wymień zawory wtrysku powietrza. 
Krok 5: Sprawdzenie czujników i przepływomierzy powietrza 

 Skontroluj czujniki i przepływomierze powietrza związane z układem wtórnego wtrysku. 

 Sprawdź, czy czujniki są prawidłowo zamontowane i nieuszkodzone. 

 Wykonaj testy diagnostyczne na czujnikach i przepływomierzach powietrza. 
Krok 6: Inspekcja i czyszczenie przewodów i przewodów próżniowych 

 Zbadaj przewody, a także przewody próżniowe związane z układem wtórnego wtrysku powietrza. 

 Upewnij się, że przewody są nieuszkodzone, dobrze podłączone i nie występują wycieki powietrza. 

 W razie potrzeby oczyść lub wymień przewody, a także przewody próżniowe. 
Krok 7: Sprawdzenie układu paliwowego 

 Sprawdź układ paliwowy pod kątem ewentualnych usterek lub uszkodzeń, które mogą wpływać na 
działanie układu wtórnego wtrysku powietrza. 

 Skoncentruj się na sprawdzeniu pompy paliwa, filtrów paliwa i regulatora ciśnienia paliwa. 

 Upewnij się, że ciśnienie paliwa jest prawidłowe i stabilne. 
Krok 8: Sprawdzenie sterownika układu wtórnego wtrysku powietrza 

 Przeanalizuj sterownik układu wtórnego wtrysku powietrza w poszukiwaniu ewentualnych usterek lub 
uszkodzeń. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych innych błędów lub problemów związanych ze sterownikiem układu 
wtórnego wtrysku powietrza. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu uzyskania szczegółowych 
informacji dotyczących sterownika. 
 

Krok 9: Aktualizacja oprogramowania i resetowanie 

 Sprawdź, czy dla samochodu są dostępne aktualizacje oprogramowania związane z układem wtórnego 
wtrysku powietrza lub sterownikiem. 



 Jeśli takie aktualizacje są dostępne, przeprowadź proces aktualizacji oprogramowania zgodnie z 
instrukcjami producenta. 

 Po aktualizacji oprogramowania zresetuj układ sterowania samochodu za pomocą narzędzi 
diagnostycznych. 

 

8. Kod błędu P0500 – Awaria czujnika prędkości pojazdu 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0500 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z 
czujnikiem prędkości pojazdu. 

Krok 2: Sprawdzenie czujnika prędkości pojazdu 

 Zlokalizuj czujnik prędkości pojazdu w samochodzie. Najczęściej znajduje się na przekładni lub piaście 
koła. 

 Sprawdź, czy czujnik jest prawidłowo zamontowany i nie występują żadne widoczne uszkodzenia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodu sygnałowego czujnika prędkości pojazdu i sprawdź, czy nie 
występują przerwy, zwarcia ani uszkodzenia w przewodzie. 

Krok 3: Sprawdzenie zębatek lub kół impulsowych 

 Jeżeli czujnik prędkości pojazdu korzysta z zębatek lub kół impulsowych, sprawdź stan tych 
elementów. 

 Upewnij się, że zębatki lub koła impulsowe nie są uszkodzone, nie brakuje zębów ani nie występują 
luzujące się elementy. 

 W razie potrzeby napraw lub wymień uszkodzone zębatki lub koła impulsowe. 
Krok 4: Sprawdzenie połączeń i przewodów 

 Zbadaj połączenia i przewody związane z czujnikiem prędkości pojazdu. 

 Sprawdź, czy przewody są dobrze podłączone, nie są uszkodzone ani nie występują zwarcia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodu sygnałowego czujnika prędkości pojazdu i sprawdź, czy nie 
występują przerwy, zwarcia ani uszkodzenia w przewodzie. 

Krok 5: Sprawdzenie układu sterującego 

 Przeanalizuj układ sterujący samochodem w poszukiwaniu ewentualnych usterek lub uszkodzeń, które 
mogą wpływać na działanie czujnika prędkości pojazdu. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych innych błędów lub problemów związanych z układem sterującym, które 
mogą wpływać na działanie czujnika prędkości pojazdu. 

Krok 6: Sprawdzenie sygnału czujnika prędkości pojazdu 

 Za pomocą multimetru lub oscyloskopu sprawdź sygnał generowany przez czujnik prędkości pojazdu. 

 Porównaj odczyty z wartościami referencyjnymi lub z innym działającym czujnikiem prędkości 
pojazdu. 

 Upewnij się, że sygnał jest prawidłowy i stabilny w zależności od prędkości pojazdu. 
Krok 7: Sprawdzenie prędkości pojazdu za pomocą innych źródeł 

 Skorzystaj z innych metod pomiaru prędkości pojazdu, takich jak GPS lub prędkościomierz 
zewnętrzny. 

 Porównaj odczyty z wartościami generowanymi przez czujnik prędkości pojazdu. 

 Jeżeli wartości są zgodne, być może występuje problem z samym czujnikiem. Jeżeli wartości są różne, 
należy skupić się na innych możliwych przyczynach. 

Krok 8: Sprawdzenie wiązek przewodów 

 Skontroluj wiązki przewodów związane z czujnikiem prędkości pojazdu. 

 Upewnij się, że przewody są dobrze podłączone, nie są uszkodzone i nie występują żadne przerwy w 
izolacji. 

 Sprawdź, czy nie ma zakłóceń elektromagnetycznych lub zakłóceń innych systemów, które mogą 
wpływać na sygnał czujnika prędkości pojazdu. 



Krok 9: Sprawdzenie modułu sterującego 

 Przeanalizuj moduł sterujący związany z czujnikiem prędkości pojazdu. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych błędów lub problemów związanych z modułem sterującym. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu uzyskania szczegółowych 
informacji dotyczących modułu sterującego. 

Krok 10: Wymiana lub naprawa czujnika prędkości pojazdu 

 Jeżeli wszystkie powyższe kroki nie wykazały żadnych usterek, rozważ wymianę czujnika prędkości 
pojazdu. 

 Wybierz odpowiednią część zamienną zgodną z marką, modelem i rocznikiem samochodu. 

 Jeżeli to możliwe, przeprowadź kalibrację lub adaptację nowego czujnika prędkości pojazdu. 
Krok 11: Weryfikacja naprawy 

 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania czujnika prędkości pojazdu. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0500 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z czujnikiem prędkości pojazdu. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić prawidłowe działanie czujnika prędkości pojazdu. 
 

9. Kod błędu P0811 – Nadmierne spadanie sprzęgła 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0811 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z 
nadmiernym spadaniem sprzęgła. 

Krok 2: Sprawdzenie układu sprzęgła 

 Zbadaj układ sprzęgła pod kątem ewentualnych usterek lub uszkodzeń, które mogą wpływać na jego 
działanie. 

 Skoncentruj się na elementach takich jak tarcza sprzęgła, docisk sprzęgła, łożysko oporowe i układ 
hydrauliczny sprzęgła. 

 Sprawdź, czy nie ma widocznych uszkodzeń, zużycia lub luzów w tych elementach. 
Krok 3: Sprawdzenie układu hydraulicznego sprzęgła 

 Skoncentruj się na układzie hydraulicznym sprzęgła, jeżeli samochód jest wyposażony w taki system. 

 Sprawdź poziom i stan płynu hydraulicznego w zbiorniczku. 

 Skontroluj, czy nie ma wycieków płynu hydraulicznego ani uszkodzeń w przewodach lub elementach 
układu hydraulicznego. 

Krok 4: Sprawdzenie czujników sprzęgła 

 Sprawdź czujniki związane ze sprzęgłem, takie jak czujnik pozycji sprzęgła lub czujnik pedału 
sprzęgła. 

 Upewnij się, że czujniki są prawidłowo zamontowane i nie występują żadne widoczne uszkodzenia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodów sygnałowych i sprawdź, czy nie występują przerwy, 
zwarcia ani uszkodzenia w przewodach. 

Krok 5: Sprawdzenie modułu sterującego 

 Przeanalizuj moduł sterujący związany ze sprzęgłem. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych błędów lub problemów związanych z modułem sterującym. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu uzyskania szczegółowych 
informacji dotyczących modułu sterującego sprzęgła. 

 
 
Krok 6: Sprawdzenie ustawień i adaptacji 

 Sprawdź zgodnie z instrukcjami producenta, czy nie ma konieczności przeprowadzenia ustawień lub 
adaptacji sprzęgła. 



 Upewnij się, że wszystkie komponenty są prawidłowo ustawione i dostosowane do specyfikacji 
producenta. 

Krok 7: Sprawdzenie oporów elektrycznych 

 Za pomocą multimetru sprawdź opory elektryczne w układzie sprzęgła, takie jak opory cewek 
elektromagnesów. 

 Porównaj odczyty z wartościami referencyjnymi lub z innym działającym układem sprzęgła. 

 Upewnij się, że opory są zgodne z wartościami podanymi przez producenta. 
Krok 8: Sprawdzenie mechanicznych elementów sprzęgła 

 Zbadaj mechaniczne elementy sprzęgła, takie jak widełki, wałki, rolki i ich prowadnice. 

 Sprawdź, czy nie ma uszkodzeń, czy elementy sprzęgła nie są zużyte lub poluzowane. 

 Skoncentruj się na identyfikacji wszelkich potencjalnych problemów mechanicznych, które mogą 
wpływać na nadmierne spadanie sprzęgła. 

Krok 9: Wymiana lub naprawa uszkodzonych komponentów 

 Jeżeli wykryto jakiekolwiek uszkodzenia, zużycie lub inne problemy, które mogą być przyczyną 
nadmiernego spadania sprzęgła, rozważ wymianę lub naprawę odpowiednich komponentów. 

 Wybierz odpowiednie części zamiennego jakościowego sprzęgła, zgodnie z marką, modelem i 
rocznikiem samochodu. 

 Jeżeli to konieczne, przeprowadź kalibrację lub adaptację nowych komponentów sprzęgła. 
Krok 10: Weryfikacja naprawy 

 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania układu sprzęgła. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0811 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z nadmiernym spadaniem sprzęgła. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić prawidłowe działanie sprzęgła. 

 
10. Kod błędu P0944 – Jednostka ciśnienia hydraulicznego, utrata ciśnienia 

 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0944 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z utratą 
ciśnienia w jednostce ciśnienia hydraulicznego. 

Krok 2: Sprawdzenie poziomu płynu hydraulicznego 

 Sprawdź poziom płynu hydraulicznego w zbiorniku jednostki ciśnienia hydraulicznego. 

 Upewnij się, że poziom płynu jest odpowiedni i mieści się w zakresie zalecanym przez producenta. 

 Jeżeli poziom płynu jest niski, uzupełnij go do właściwej wartości. 
Krok 3: Sprawdzenie wycieków płynu hydraulicznego 

 Skontroluj jednostkę ciśnienia hydraulicznego pod kątem wycieków płynu. 

 Zbadaj przewody, połączenia, złącza i uszczelki, aby upewnić się, że nie występują żadne widoczne 
wycieki. 

 Jeżeli zauważysz jakiekolwiek wycieki płynu, zlokalizuj ich źródło i podejmij odpowiednie działania 
naprawcze, takie jak wymiana uszkodzonej uszczelki lub naprawa przewodu. 

Krok 4: Sprawdzenie stanu pompki hydraulicznej 

 Skoncentruj się na pompce hydraulicznej w jednostce ciśnienia hydraulicznego. 

 Sprawdź, czy pompa działa prawidłowo i generuje wystarczające ciśnienie. 

 Upewnij się, że pompa nie ma uszkodzeń ani luzów, które mogą powodować utratę ciśnienia. 
Krok 5: Sprawdzenie przewodów i złączy elektrycznych 

 Skontroluj przewody i złącza elektryczne związane z jednostką ciśnienia hydraulicznego. 

 Upewnij się, że przewody są dobrze podłączone i nie występują uszkodzenia lub przerwy w izolacji. 

 Sprawdź, czy nie ma zwarcia ani zakłóceń w przewodach i złączach. 
Krok 6: Sprawdzenie czujników ciśnienia hydraulicznego 



 Sprawdź czujniki ciśnienia hydraulicznego zainstalowane w jednostce. 

 Upewnij się, że czujniki są prawidłowo zamontowane i nie występują żadne widoczne uszkodzenia. 

 Skoncentruj się na identyfikacji przewodów sygnałowych i sprawdź, czy nie występują przerwy, 
zwarcia ani uszkodzenia w przewodach. 

Krok 7: Sprawdzenie modułu sterującego jednostki ciśnienia hydraulicznego 

 Przeanalizuj moduł sterujący związany z jednostką ciśnienia hydraulicznego. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych błędów lub problemów dotyczących modułu sterującego. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu uzyskania szczegółowych 
informacji dotyczących modułu sterującego jednostki ciśnienia hydraulicznego. 

Krok 8: Wymiana lub naprawa uszkodzonych komponentów 

 Jeżeli wykryto jakiekolwiek uszkodzenia, wycieki lub inne problemy, które mogą być przyczyną utraty 
ciśnienia w jednostce ciśnienia hydraulicznego, rozważ wymianę lub naprawę odpowiednich 
komponentów. 

 Wybierz odpowiednie części zamiennego jakościowego sprzętu hydraulicznego, zgodnie z marką, 
modelem i rocznikiem samochodu. 

 Jeżeli to konieczne, przeprowadź kalibrację lub adaptację nowych komponentów. 
Krok 9: Weryfikacja naprawy 

 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania jednostki ciśnienia hydraulicznego. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0944 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z utratą ciśnienia. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić prawidłowe działanie jednostki ciśnienia hydraulicznego. 

 
11. Kod błędu P0882 – Niski poziom sygnału wejściowego TCM 

 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu P0882 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z niskim 
poziomem sygnału wejściowego TCM. 

Krok 2: Sprawdzenie połączeń elektrycznych 

 Sprawdź połączenia elektryczne między modułem sterującym skrzyni biegów (TCM) a innymi 
podzespołami samochodu. 

 Upewnij się, że połączenia są dobrze podłączone i nie występują luzy ani uszkodzenia. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych widocznych problemów, takich jak przerwy w przewodach, korozja lub 
zakłócenia. 

Krok 3: Sprawdzenie stanu przewodów sygnałowych 

 Skontroluj przewody sygnałowe prowadzące do TCM. 

 Upewnij się, że przewody są w dobrym stanie, nie ma przerw, zwarcia ani uszkodzeń izolacji. 

 Przeprowadź test ciągłości przewodów za pomocą multimetru, aby upewnić się, że sygnał przepływa 
poprawnie. 

Krok 4: Sprawdzenie stanu modułu sterującego skrzyni biegów (TCM) 

 Skoncentruj się na TCM i sprawdź jego stan. 

 Upewnij się, że moduł nie ma uszkodzeń fizycznych, takich jak zalanie płynem, uszkodzone złącza itp. 

 Jeżeli istnieje możliwość, przetestuj TCM za pomocą specjalistycznego sprzętu diagnostycznego, aby 
sprawdzić jego funkcjonalność. 

Krok 5: Weryfikacja zasilania TCM 

 Sprawdź zasilanie elektryczne TCM. 

 Upewnij się, że TCM otrzymuje odpowiednie napięcie zasilania z baterii samochodu. 

 Skontroluj bezpieczniki związane z TCM i upewnij się, że nie są przepalone. 
Krok 6: Wymiana lub naprawa uszkodzonych komponentów 



 Jeżeli wykryto jakiekolwiek uszkodzenia, luzy lub inne problemy, które mogą powodować niski 
poziom sygnału wejściowego TCM, rozważ wymianę lub naprawę odpowiednich komponentów. 

 Wybierz odpowiednie jakościowe części zamiennego sprzętu elektronicznego, zgodnie z marką, 
modelem i rocznikiem samochodu. 

 Jeżeli to konieczne, przeprowadź programowanie lub kalibrację nowego modułu TCM. 
Krok 7: Weryfikacja naprawy 

 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania TCM. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu P0882 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne 
nowe kody błędów związane z niskim poziomem sygnału wejściowego TCM. 

 Przeprowadź test jazdy, aby ocenić prawidłowe działanie skrzyni biegów i TCM. 
 

12. Kod błędu B0532 – Wskaźnik poziomu paliwa, niski sygnał wejściowy 
 
Krok 1: Weryfikacja i odczyt kodu błędu 

 Podłącz skaner diagnostyczny do portu OBD-II w samochodzie. 

 Uruchom skaner i przeprowadź skanowanie komputera sterującego samochodem. 

 Zapisz kod błędu B0532 i wszelkie inne dodatkowe kody błędów, które mogą być powiązane z niskim 
sygnałem wejściowym wskaźnika poziomu paliwa. 

Krok 2: Sprawdzenie połączeń elektrycznych 

 Sprawdź połączenia elektryczne między wskaźnikiem poziomu paliwa a innymi podzespołami 
samochodu. 

 Upewnij się, że połączenia są dobrze podłączone i nie występują luzy ani uszkodzenia. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych widocznych problemów, takich jak przerwy w przewodach, korozja lub 
zakłócenia. 

Krok 3: Sprawdzenie stanu czujnika poziomu paliwa 

 Zlokalizuj czujnik poziomu paliwa w zbiorniku paliwa. 

 Sprawdź stan czujnika, upewniając się, że nie ma uszkodzeń mechanicznych ani wycieków. 

 Skontroluj przewody podłączone do czujnika, sprawdzając, czy nie ma uszkodzeń, przerw lub zwarcia. 
Krok 4: Sprawdzenie modułu sterującego wskaźnikiem poziomu paliwa 

 Skoncentruj się na module sterującym związanym ze wskaźnikiem poziomu paliwa. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych błędów lub problemów dotyczących modułu sterującego. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu uzyskania szczegółowych 
informacji dotyczących modułu sterującego wskaźnikiem poziomu paliwa. 

Krok 5: Sprawdzenie napięcia wejściowego 

 Przejdź do mierzenia napięcia wejściowego do wskaźnika poziomu paliwa. 

 Skorzystaj z multimetru, aby zmierzyć napięcie na odpowiednich pinach wskaźnika poziomu paliwa. 

 Porównaj wyniki z wartościami specyfikacji producenta i sprawdź, czy napięcie jest prawidłowe. 
Krok 6: Wymiana lub naprawa uszkodzonych komponentów 

 Jeżeli wykryto jakiekolwiek uszkodzenia, luzy lub inne problemy, które mogą powodować niski sygnał 
wejściowy wskaźnika poziomu paliwa, rozważ wymianę lub naprawę odpowiednich komponentów. 
Obejmować to może: 

o Wymianę czujnika poziomu paliwa.  
Jeśli czujnik poziomu paliwa jest uszkodzony lub wykazuje niedokładne odczyty, rozważ jego 
wymianę. Upewnij się, że nowy czujnik jest zgodny z marką, modelem i rocznikiem 
samochodu. 

o Naprawę lub wymianę przewodów.  
Jeśli stwierdzisz, że przewody związane ze wskaźnikiem poziomu paliwa są uszkodzone, 
przepalone lub mają przerwy, należy je naprawić lub wymienić. Upewnij się, że nowe 
przewody są odpowiedniej jakości i mają prawidłową długość. 

o Naprawę lub wymianę modułu sterującego wskaźnikiem poziomu paliwa.  



Jeżeli moduł sterujący jest uszkodzony lub wykazuje awarię, rozważ jego naprawę lub 
wymianę. Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu 
uzyskania szczegółowych informacji dotyczących naprawy lub wymiany modułu. 

Krok 7: Weryfikacja naprawy 

 Po wykonaniu napraw i czynności diagnostycznych przeprowadź testy weryfikacyjne, aby potwierdzić 
poprawność działania wskaźnika poziomu paliwa. 

 Uruchom samochód i sprawdź, czy kod błędu B0532 został skasowany i czy wskaźnik poziomu paliwa 
poprawnie reaguje na zmiany ilości paliwa w zbiorniku. 

 Przeprowadź test jazdy, monitorując działanie wskaźnika poziomu paliwa i sprawdzając, czy odczyty są 
dokładne i stabilne. 

 
13. Kod błędu B1049 – moduł poduszki powietrznej kierowcy otwarty 

 
Krok 1: Bezpieczeństwo i odłączenie zasilania 

 Upewnij się, że samochód jest wyłączony i zaparkowany na bezpiecznym i płaskim miejscu. 

 Odłącz baterię pojazdu, zaczynając od zacisku ujemnego (–), a następnie dodatniego (+). 

 Poczekaj co najmniej 10 minut, aby zneutralizować kondensatory i upewnić się, że układ poduszek 
powietrznych jest bezpieczny. 

Krok 2: Lokalizacja modułu poduszki powietrznej kierowcy 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem, aby zlokalizować moduł poduszki 
powietrznej kierowcy w konkretnym modelu pojazdu. 

 Zaznacz miejsce, w którym znajduje się moduł poduszki powietrznej kierowcy. 
Krok 3: Weryfikacja stanu modułu 

 Sprawdź zewnętrzny stan modułu poduszki powietrznej kierowcy. Szukaj widocznych uszkodzeń, 
wilgoci, korozji lub innych oznak problemów. 

 Sprawdź połączenia elektryczne do modułu, upewniając się, że są dobrze podłączone i nie występują 
luzy ani uszkodzenia. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się z producentem, aby uzyskać informacje na temat 
specyfikacji elektrycznych modułu i porównać je z wynikami pomiarów. 

Krok 4: Sprawdzenie czujników kolizji 

 Sprawdź czujniki kolizji, które mogą mieć wpływ na moduł poduszki powietrznej kierowcy. 

 Skontroluj, czy czujniki są prawidłowo zamocowane, nieuszkodzone i nie ma odłączonych przewodów. 

 Jeśli stwierdzisz jakiekolwiek uszkodzenia lub problemy z czujnikami kolizji, sprawdź dokumentację 
techniczną lub skonsultuj się z producentem w celu naprawy lub wymiany. 

Krok 5: Wymiana modułu poduszki powietrznej kierowcy 

 Jeśli moduł poduszki powietrznej kierowcy jest uszkodzony lub wymaga wymiany, postępuj zgodnie z 
instrukcjami producenta w celu jego demontażu. 

 Zainstaluj nowy moduł poduszki powietrznej kierowcy, upewniając się, że jest on zgodny z marką, 
modelem i rocznikiem samochodu. 

 Podłącz i zamocuj przewody elektryczne zgodnie z instrukcjami producenta i upewnij się, że są dobrze 
podłączone i nie występują luzy ani uszkodzenia. 

Krok 6: Dokładna diagnoza i testy 

 Po zainstalowaniu nowego modułu poduszki powietrznej kierowcy wykonaj szczegółową diagnozę 
systemu poduszek powietrznych za pomocą skanera diagnostycznego. 

 Sprawdź, czy kod błędu B1049 został skasowany i czy nie pojawiają się żadne nowe kody błędów. 

 Przeprowadź test aktywacji poduszki powietrznej kierowcy, aby upewnić się, że moduł działa 
prawidłowo. 

Krok 7: Weryfikacja 

 Po pomyślnej instalacji modułu poduszki powietrznej kierowcy oraz przeprowadzeniu diagnozy i 
testów przystąp do reasemblacji wszystkich komponentów, które zostały zdemontowane. 

 Upewnij się, że wszystkie połączenia elektryczne są prawidłowo podłączone i zabezpieczone. 



 Podłącz baterię pojazdu, zaczynając od zacisku dodatniego (+), a następnie ujemnego (–). 
Krok 8: Test jazdy 

 Po reasemblacji i ponownym podłączeniu baterii przeprowadź test jazdy w celu sprawdzenia działania 
poduszek powietrznych i upewnienia się, że kod błędu B1049 nie powraca. 

 Monitoruj działanie poduszki powietrznej kierowcy podczas testu jazdy i sprawdź, czy uruchamia się 
poprawnie w przypadku symulacji kolizji. 

 Sprawdź, czy nie ma żadnych nowych kodów błędów związanych z systemem poduszek powietrznych. 
 

14. Kod błędu C1107 – Awaria obwodu wejściowego włączonej funkcji ABS 
 
Krok 1: Bezpieczeństwo i przygotowanie 

 Upewnij się, że samochód jest wyłączony i zaparkowany na bezpiecznym i płaskim miejscu. 

 Załóż odpowiednie środki ochrony, takie jak rękawice ochronne i okulary. 

 Zabezpiecz odpowiednio obszar roboczy i zapewnij odpowiednie oświetlenie. 
Krok 2: Diagnoza 

 Skorzystaj z odpowiedniego skanera diagnostycznego, aby odczytać kod błędu C1107 i uzyskać 
dodatkowe informacje dotyczące usterki. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skorzystaj z zasobów producenta, aby uzyskać szczegółowe 
informacje na temat układu ABS w konkretnym modelu pojazdu. 

Krok 3: Wizualna inspekcja 

 Przeprowadź wizualną inspekcję układu ABS w poszukiwaniu widocznych uszkodzeń, takich jak 
przerwane przewody, luzy w połączeniach lub uszkodzenia czujników. 

 Sprawdź, czy nie ma wycieków płynu hamulcowego w okolicy układu ABS. 

 Skoncentruj się na komponentach związanych z obwodem wejściowym włączonej funkcji ABS, takich 
jak czujniki prędkości kół, przewody i konektory. 

Krok 4: Sprawdzenie czujników prędkości kół 

 Skoncentruj się na czujnikach prędkości kół, które są często odpowiedzialne za generowanie sygnałów 
wejściowych do układu ABS. 

 Sprawdź czujniki prędkości kół pod kątem uszkodzeń mechanicznych, takich jak zanieczyszczenia, 
uszkodzone zęby lub odstające elementy. 

 Skontroluj połączenia czujników prędkości kół, upewniając się, że są dobrze podłączone i nie ma luzów 
ani uszkodzeń. 

Krok 5: Sprawdzenie przewodów i konektorów 

 Skoncentruj się na przewodach i konektorach związanych z obwodem wejściowym włączonej funkcji 
ABS. 

 Sprawdź przewody pod kątem uszkodzeń mechanicznych, takich jak przepalenia, przecięcia lub 
odsłonięte przewody. 

 Skontroluj konektory pod kątem widocznych uszkodzeń, korozji lub luzów. Upewnij się, że są 
odpowiednio podłączone i zabezpieczone. 

Krok 6: Naprawa lub wymiana uszkodzonych komponentów 

 Jeśli stwierdzisz jakiekolwiek uszkodzenia, luzy lub inne problemy z czujnikami prędkości kół, 
przewodami lub konektorami, podejmij odpowiednie działania naprawcze. 

 W przypadku uszkodzonego czujnika prędkości kół zdemontuj uszkodzony czujnik i zamontuj nowy, 
zgodny z marką, modelem i rocznikiem samochodu. 

 Jeśli występują uszkodzenia przewodów lub konektorów, dokonaj naprawy lub wymiany uszkodzonych 
elementów zgodnie z dokumentacją techniczną lub instrukcjami producenta. 

 
Krok 7: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych komponentów wykonaj ponowną weryfikację systemu ABS 
za pomocą skanera diagnostycznego, aby upewnić się, że kod błędu C1107 został skasowany. 

 Przeprowadź test jazdy, aby sprawdzić, czy układ ABS działa prawidłowo i czy błąd nie powraca. 



 Monitoruj działanie układu ABS podczas testu jazdy, zwłaszcza podczas hamowania i skręcania, aby 
upewnić się, że funkcja ABS działa zgodnie z oczekiwaniami. 

 

15. Kod błędu C0202 – Czujnik prędkości koła prawy przedni, niski sygnał wejściowy 
 
Krok 1: Bezpieczeństwo i przygotowanie 

 Upewnij się, że samochód jest wyłączony i zaparkowany na bezpiecznym i płaskim miejscu. 

 Załóż odpowiednie środki ochrony, takie jak rękawice ochronne i okulary. 

 Zabezpiecz odpowiednio obszar roboczy i zapewnij odpowiednie oświetlenie. 
Krok 2: Lokalizacja czujnika prędkości koła prawego przedniego 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skorzystaj z zasobów producenta, aby zlokalizować czujnik 
prędkości koła prawy przedni w konkretnym modelu pojazdu. 

 Znajdź czujnik prędkości koła prawy przedni, który jest zazwyczaj zamontowany w pobliżu osi koła. 
Krok 3: Wizualna inspekcja czujnika prędkości koła 

 Przeprowadź wizualną inspekcję czujnika prędkości koła prawego przedniego w poszukiwaniu 
widocznych uszkodzeń, takich jak uszkodzone przewody, luzy w połączeniach lub uszkodzenia 
mechaniczne. 

 Sprawdź, czy czujnik jest poprawnie zamocowany i nie ma oznak luzu lub uszkodzeń mechanicznych. 

 Skontroluj przewody prowadzące do czujnika pod kątem przecięć, uszkodzeń izolacji lub odsłonięcia 
przewodów. 

Krok 4: Sprawdzenie połączeń czujnika prędkości koła 

 Skoncentruj się na połączeniach czujnika prędkości koła prawego przedniego, które są odpowiedzialne 
za przesyłanie sygnału wejściowego. 

 Sprawdź stan połączeń, upewniając się, że nie ma korozji, luźnych lub uszkodzonych konektorów. 

 Sprawdź, czy przewody są prawidłowo podłączone do czujnika i do modułu sterującego ABS. 
Krok 5: Test czujnika prędkości koła 

 Skorzystaj z multimetru lub narzędzia diagnostycznego, aby zmierzyć napięcie sygnału wchodzącego 
do czujnika prędkości koła prawego przedniego. 

 Porównaj odczyt z wartościami specyfikacji producenta, aby ocenić, czy napięcie jest prawidłowe. 

 Jeśli napięcie jest znacznie niższe od oczekiwanej wartości, istnieje prawdopodobieństwo uszkodzenia 
czujnika prędkości koła. 

Krok 6: Naprawa lub wymiana czujnika prędkości koła prawego przedniego 

 Jeśli stwierdzono uszkodzenie czujnika prędkości koła prawego przedniego lub nieprawidłowe napięcie 
sygnału wejściowego, przystąp do naprawy lub wymiany czujnika. 

 Zdemontuj uszkodzony czujnik, odkręcając odpowiednie śruby lub mocowania. 

 Jeśli czujnik jest mocowany za pomocą klipsów, delikatnie odłącz je, unikając uszkodzenia przewodów. 

 Zamontuj nowy czujnik prędkości koła prawy przedni, zgodny z marką, modelem i rocznikiem 
samochodu. 

 Upewnij się, że czujnik jest prawidłowo umieszczony i dokładnie zamocowany, zwracając uwagę na 
odpowiednie ustawienie i uszczelnienie. 

Krok 7: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie czujnika prędkości koła prawego przedniego wykonaj ponowną weryfikację 
systemu ABS za pomocą skanera diagnostycznego, aby upewnić się, że kod błędu C0202 został 
skasowany. 

 Przeprowadź test jazdy, aby sprawdzić, czy czujnik prędkości koła prawy przedni działa prawidłowo i 
czy błąd nie powraca. 

 Monitoruj działanie układu ABS podczas testu jazdy, zwłaszcza podczas hamowania i skręcania, aby 
upewnić się, że funkcja ABS działa zgodnie z oczekiwaniami. 
 

16. Kod błędu C0507 – Układ wspomagania, czujnik położenia kierownicy – niski sygnał 
wejściowy 



 
Krok 1: Bezpieczeństwo i przygotowanie 

 Upewnij się, że samochód jest wyłączony i zaparkowany na bezpiecznym i płaskim miejscu. 

 Załóż odpowiednie środki ochrony, takie jak rękawice ochronne i okulary. 

 Zabezpiecz odpowiednio obszar roboczy i zapewnij odpowiednie oświetlenie. 
Krok 2: Lokalizacja czujnika położenia kierownicy 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub skorzystaj z instrukcji producenta, aby zlokalizować czujnik 
położenia kierownicy w konkretnym modelu pojazdu. 

 Zazwyczaj czujnik położenia kierownicy znajduje się w kolumnie kierowniczej, blisko mechanizmu 
kierowniczego. 

Krok 3: Wizualna inspekcja czujnika położenia kierownicy 

 Przeprowadź wizualną inspekcję czujnika położenia kierownicy w poszukiwaniu widocznych 
uszkodzeń, takich jak uszkodzone przewody, luzy w połączeniach lub uszkodzenia mechaniczne. 

 Sprawdź, czy czujnik jest poprawnie zamocowany i nie ma oznak luzu lub uszkodzeń mechanicznych. 

 Skontroluj przewody prowadzące do czujnika pod kątem przecięć, uszkodzeń izolacji lub odsłonięcia 
przewodów. 

Krok 4: Sprawdzenie połączeń czujnika położenia kierownicy 

 Skoncentruj się na połączeniach czujnika położenia kierownicy, które są odpowiedzialne za przesyłanie 
sygnału wejściowego. 

 Sprawdź stan połączeń, upewniając się, że nie ma korozji, luźnych lub uszkodzonych konektorów. 

 Sprawdź, czy przewody są prawidłowo podłączone do czujnika i do modułu sterującego układu 
wspomagania kierownicy. 

Krok 5: Test czujnika położenia kierownicy 

 Skorzystaj z multimetru lub narzędzia diagnostycznego, aby zmierzyć napięcie sygnału wchodzącego 
do czujnika położenia kierownicy. 

 Porównaj odczyt z wartościami specyfikacji producenta, aby ocenić, czy napięcie jest prawidłowe. 

 Jeśli napięcie jest znacznie niższe od oczekiwanej wartości, istnieje prawdopodobieństwo uszkodzenia 
czujnika. 

Krok 6: Naprawa lub wymiana czujnika położenia kierownicy 

 Jeśli stwierdzono uszkodzenie czujnika położenia kierownicy lub nieprawidłowe napięcie sygnału 
wejściowego, przystąp do naprawy lub wymiany czujnika. 

 Zdemontuj uszkodzony czujnik, odkręcając odpowiednie śruby lub mocowania. 

 Jeśli czujnik jest mocowany za pomocą klipsów, delikatnie odłącz je, unikając uszkodzenia przewodów. 

 Zamontuj nowy czujnik położenia kierownicy, zgodny z marką, modelem i rocznikiem samochodu. 

 Upewnij się, że czujnik jest prawidłowo umieszczony i dokładnie zamocowany, zwracając uwagę na 
odpowiednie ustawienie i uszczelnienie. 

Krok 7: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie czujnika położenia kierownicy wykonaj ponowną weryfikację układu 
wspomagania kierownicy za pomocą narzędzi diagnostycznych, aby upewnić się, że kod błędu C0507 
został skasowany. 

 Przeprowadź test jazdy, aby sprawdzić, czy układ wspomagania kierownicy działa prawidłowo i czy 
błąd nie powraca. 

 Monitoruj działanie układu wspomagania kierownicy podczas testu jazdy, zwracając uwagę na 
responsywność i płynność reakcji na zmiany położenia kierownicy. 

 
 
 
 
 

17. Kod błędu U0101 – Utrata komunikacji z TCM 
 



Krok 1: Weryfikacja połączeń i zasilania 

 Sprawdź połączenia między modułem sterowania skrzyni biegów (TCM) a innymi modułami 
sterującymi w samochodzie, takimi jak moduł sterowania silnikiem (ECM) czy moduł ABS. 

 Upewnij się, że wszystkie konektory są dobrze podłączone i nie ma oznak korozji, uszkodzeń czy 
luźnych połączeń. 

 Sprawdź napięcie zasilania TCM, upewniając się, że jest ono zgodne z wartościami specyfikacji 
producenta. 

Krok 2: Diagnoza komunikacji 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, takich jak skaner diagnostyczny, aby zdiagnozować 
komunikację między TCM a innymi modułami sterującymi. 

 Sprawdź, czy inne moduły poprawnie odbierają i przesyłają dane do TCM. 

 Jeśli występują problemy z komunikacją, skoncentruj się na identyfikacji konkretnego modułu lub linii 
komunikacyjnej, która powoduje utratę komunikacji z TCM. 

Krok 3: Sprawdzenie linii komunikacyjnej 

 Zidentyfikuj linie komunikacyjne, które są odpowiedzialne za przesyłanie danych między TCM a 
innymi modułami. 

 Sprawdź stan tych linii, szukając przewodów uszkodzonych, uszkodzeń izolacji, przecięć czy zwarć. 

 Jeśli zostanie wykryte uszkodzenie linii komunikacyjnej, dokonaj naprawy lub wymiany uszkodzonego 
przewodu. 

Krok 4: Diagnoza TCM 

 Jeśli w poprzednich krokach nie stwierdzono problemów z połączeniami ani liniami komunikacyjnymi, 
przystąp do diagnozy samego modułu sterowania skrzyni biegów (TCM). 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby sprawdzić, czy TCM odbiera i przesyła dane poprawnie. 

 W przypadku wykrycia problemów z TCM sprawdź dokumentację techniczną lub skonsultuj się ze 
specjalistą w celu dalszej diagnozy i naprawy. 

Krok 5: Naprawa lub wymiana uszkodzonych komponentów 

 Na podstawie przeprowadzonej diagnozy podejmij odpowiednie działania naprawcze. 

 Jeśli uszkodzony jest konkretny komponent, taki jak przewód, konektor czy sam moduł TCM, przystąp 
do naprawy lub wymiana uszkodzonego elementu zgodnie z wytycznymi producenta. 

 W przypadku wymiany modułu TCM pamiętaj o skonfigurowaniu nowego modułu zgodnie z 
instrukcjami producenta oraz wykonaniu ewentualnych procedur kodowania lub programowania. 

Krok 6: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych komponentów przeprowadź ponowną weryfikację 
komunikacji między TCM a innymi modułami sterującymi, używając narzędzi diagnostycznych. 

 Upewnij się, że kod błędu U0101 został skasowany i nie powraca. 

 Przeprowadź test jazdy, monitorując działanie skrzyni biegów i sprawdzając, czy komunikacja między 
TCM a innymi modułami jest prawidłowa. 

 
  



18. Kod błędu U0405 – Nieprawidłowe dane otrzymane z modułu tempomatu 
 
Krok 1: Weryfikacja połączeń i zasilania 

 Sprawdź połączenia między modułem tempomatu a innymi modułami sterującymi w samochodzie. 

 Upewnij się, że wszystkie konektory są dobrze podłączone i nie ma oznak korozji, uszkodzeń czy 
luźnych połączeń. 

 Sprawdź napięcie zasilania modułu tempomatu, upewniając się, że jest ono zgodne z wartościami 
specyfikacji producenta. 

Krok 2: Diagnoza danych tempomatu 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, takich jak skaner diagnostyczny, aby zdiagnozować dane 
otrzymywane z modułu tempomatu. 

 Sprawdź, czy moduł tempomatu odbiera poprawne dane z czujników prędkości, pozycji pedału gazu, 
hamulca czy innych istotnych czujników. 

 Jeśli występują problemy z otrzymywaniem poprawnych danych, skoncentruj się na identyfikacji 
konkretnego czujnika lub linii komunikacyjnej, która przekazuje nieprawidłowe dane. 

Krok 3: Sprawdzenie czujników i linii komunikacyjnych 

 Zidentyfikuj czujniki prędkości, pozycji pedału gazu, hamulca i inne czujniki związane z 
funkcjonowaniem tempomatu. 

 Sprawdź stan tych czujników, szukając uszkodzeń, przewodów odłączonych, uszkodzeń izolacji, 
przecięć czy zwarć. 

 Sprawdź również linie komunikacyjne między czujnikami a modułem tempomatu, upewniając się, że 
nie ma żadnych uszkodzeń. 

Krok 4: Naprawa lub wymiana uszkodzonych czujników lub linii komunikacyjnych 

 Na podstawie przeprowadzonej diagnozy podejmij odpowiednie działania naprawcze. 

 Jeśli uszkodzony jest konkretny czujnik, przystąp do naprawy lub wymiany uszkodzonego czujnika 
zgodnie z wytycznymi producenta. 

 Jeśli wykryto uszkodzenia linii komunikacyjnych, dokonaj naprawy lub wymiany uszkodzonych 
przewodów zgodnie z wytycznymi producenta. 

Krok 5: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych czujników lub linii komunikacyjnych przeprowadź ponowną 
weryfikację działania modułu tempomatu za pomocą narzędzi diagnostycznych. 

 Upewnij się, że kod błędu U0405 został skasowany i nie powraca. 

 Przeprowadź test jazdy, sprawdzając działanie tempomatu i monitorując otrzymywane dane z 
czujników prędkości, pozycji pedału gazu, hamulca itp. 

 

19. Kod błędu U0122 – Utrata komunikacji z modułem kontroli dynamiki pojazdu 
 
Krok 1: Sprawdzenie połączeń i zasilania 

 Sprawdź połączenia między modułem kontroli dynamiki pojazdu a innymi modułami sterującymi w 
samochodzie, takimi jak moduł ABS, ESP itp. 

 Skoncentruj się na połączeniach, które są bezpośrednio związane z komunikacją między modułami. 

 Upewnij się, że wszystkie konektory są dobrze podłączone i nie ma oznak korozji, uszkodzeń lub 
luźnych połączeń. 

 Sprawdź napięcie zasilania modułu kontroli dynamiki pojazdu, upewniając się, że jest zgodne z 
wartościami specyfikacji producenta. 

Krok 2: Diagnoza komunikacji 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, takich jak skaner diagnostyczny, aby zdiagnozować 
komunikację między modułem kontroli dynamiki pojazdu a innymi modułami sterującymi. 

 Sprawdź, czy moduł kontroli dynamiki pojazdu odbiera lub przekazuje poprawne dane komunikacyjne. 

 Zwróć uwagę na wszelkie błędy lub komunikaty o braku komunikacji z innymi modułami. 
Krok 3: Sprawdzenie modułów i linii komunikacyjnych 



 Zidentyfikuj moduły sterujące, które są powiązane z modułem kontroli dynamiki pojazdu, takie jak 
moduł ABS, ESP, kontrola trakcji itp. 

 Sprawdź stan tych modułów, szukając uszkodzeń, przewodów odłączonych, uszkodzeń izolacji, 
przecięć lub zwarć. 

 Skup się na linii komunikacyjnej, która jest bezpośrednio związana z utratą komunikacji. 
Krok 4: Naprawa lub wymiana uszkodzonych modułów lub linii komunikacyjnych 

 Na podstawie przeprowadzonej diagnozy podejmij odpowiednie działania naprawcze. 

 Jeśli uszkodzony jest konkretny moduł sterujący, przystąp do naprawy lub wymiany uszkodzonego 
modułu zgodnie z wytycznymi producenta. 

 Jeśli wykryto uszkodzenia linii komunikacyjnych, dokonaj naprawy lub wymiany uszkodzonych 
przewodów zgodnie z wytycznymi producenta. 

 Sprawdź dokumentację techniczną lub instrukcje serwisowe w celu uzyskania szczegółowych 
wskazówek dotyczących naprawy lub wymiany. 

Krok 5: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych modułów lub linii komunikacyjnych przeprowadź ponowną 
weryfikację komunikacji między modułem kontroli dynamiki pojazdu a innymi modułami sterującymi 
za pomocą narzędzi diagnostycznych. 

 Upewnij się, że komunikacja między modułami została przywrócona i że nie występują już błędy lub 
komunikaty o braku komunikacji. 

 Przeprowadź testy działania modułu kontroli dynamiki pojazdu, aby upewnić się, że funkcje związane z 
kontrolą dynamiki pojazdu działają poprawnie. 

 

20. Kod błędu U0307 – Niezgodność oprogramowania z modułem sterującym świec 
żarowych 

 
Krok 1: Sprawdzenie dokumentacji technicznej 

 Sprawdź dokumentację techniczną  producenta pojazdu, aby uzyskać szczegółowe informacje na temat 
modułu sterującego świec żarowych i wymagań dotyczących oprogramowania. 

 Zidentyfikuj, czy występuje konkretna wersja oprogramowania, która jest zgodna z modelem 
samochodu i modułem sterującym świec żarowych. 

Krok 2: Sprawdzenie wersji oprogramowania 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, takich jak skaner diagnostyczny lub interfejs diagnostyczny, 
aby odczytać wersję oprogramowania modułu sterującego świec żarowych. 

 Porównaj odczytaną wersję oprogramowania z zalecaną wersją dostępną w dokumentacji technicznej 
producenta. 

 Jeśli wersja oprogramowania jest niezgodna, przejdź do kolejnych kroków. 
Krok 3: Aktualizacja oprogramowania 

 Sprawdź, czy producent pojazdu udostępnia aktualizacje oprogramowania dla modułu sterującego 
świec żarowych. 

 Jeśli aktualizacje są dostępne, pobierz odpowiednie oprogramowanie i zapisz je na właściwym nośniku, 
zgodnie z instrukcjami producenta. 

 Podłącz narzędzie diagnostyczne do gniazda diagnostycznego pojazdu i uruchom procedurę aktualizacji 
oprogramowania, postępując zgodnie z instrukcjami producenta. 

Krok 4: Weryfikacja poprawności aktualizacji 

 Po zakończeniu aktualizacji oprogramowania sprawdź wersję oprogramowania modułu sterującego 
świec żarowych, aby potwierdzić, że aktualizacja została pomyślnie zainstalowana. 

 Przeprowadź testy działania modułu sterującego świec żarowych, aby upewnić się, że wszystkie 
funkcje działają poprawnie. 

  



 
21. Kod błędu B0500 – Kierunkowskaz prawy – usterka 

Krok 1: Wizualna inspekcja 

 Sprawdź wizualnie kierunkowskaz prawy pojazdu. 

 Zwróć uwagę na uszkodzenia mechaniczne, takie jak pęknięcia, pęknięte soczewki, uszkodzone 
przewody czy luzy w mocowaniu. 

 Upewnij się, że żarówka kierunkowskazu prawego jest sprawna i prawidłowo umieszczona. 
Krok 2: Sprawdzenie zasilania 

 Skorzystaj z multimetru, aby zmierzyć napięcie na złączach zasilających kierunkowskaz prawy. 

 Sprawdź, czy kierunkowskaz prawy otrzymuje prawidłowe napięcie zasilające. 

 Jeśli napięcie jest niestabilne lub nieprawidłowe, sprawdź układ elektryczny i łącza zasilające. 
Krok 3: Sprawdzenie sterowania 

 Skorzystaj z przełącznika kierunkowskazów i sprawdź, czy sygnał jest przekazywany do 
kierunkowskazu prawego. 

 Sprawdź, czy przełącznik działa prawidłowo i przekazuje sygnał do kierunkowskazu prawego. 

 Jeśli nie ma sygnału sterującego, sprawdź układ sterujący kierunkowskazami i włącznikiem. 
Krok 4: Sprawdzenie przewodów i połączeń 

 Skontroluj przewody i połączenia związane z kierunkowskazem prawym. 

 Upewnij się, że nie ma przerw, uszkodzeń, luźnych połączeń lub korozji na przewodach i złączach. 

 Dokładnie sprawdź złącza i przewody, które mogą mieć wpływ na działanie kierunkowskazu prawego. 
Krok 5: Sprawdzenie modułu sterującego 

 Jeśli wszystkie elementy poprzednio wymienione działają poprawnie, należy przejść do sprawdzenia 
modułu sterującego kierunkowskazami. 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby odczytać błędy związane z kierunkowskazem prawym. 

 Przeprowadź testy funkcji modułu sterującego, aby sprawdzić, czy działa on prawidłowo. 
Krok 6: Naprawa lub wymiana uszkodzonych komponentów 

 Na podstawie przeprowadzonej diagnozy zidentyfikuj uszkodzone komponenty związane z usterką 
kierunkowskazu prawego. 

 Jeśli wykryto uszkodzenia, przystąp do naprawy lub wymiany uszkodzonych komponentów. Oto kilka 
potencjalnych komponentów, które mogą wymagać naprawy lub wymiany: 

o Żarówka kierunkowskazu.  
Jeśli żarówka jest uszkodzona, wymień ją na nową. 

o Przełącznik kierunkowskazów.  
Jeśli przełącznik jest uszkodzony lub działa nieprawidłowo, może być konieczna jego naprawa 
lub wymiana. 

o Przewody elektryczne.  
Sprawdź przewody prowadzące do kierunkowskazu prawego pod kątem przerw, uszkodzeń 
lub luźnych połączeń. W razie potrzeby napraw lub wymień uszkodzone przewody. 

o Złącza elektryczne.  
Sprawdź złącza elektryczne związane z kierunkowskazem prawym. Upewnij się, że są czyste, 
dobrze połączone i nie ma w nich korozji. Jeśli zauważysz jakiekolwiek uszkodzenia, należy je 
naprawić lub wymienić. 

Krok 7: Weryfikacja i testy 

 Po naprawie lub wymianie uszkodzonych komponentów wykonaj testy, aby sprawdzić działanie 
kierunkowskazu prawego. 

 Skorzystaj z przełącznika kierunkowskazów i sprawdź, czy kierunkowskaz prawy działa poprawnie. 

 Wykonaj test jazdy, aby sprawdzić, czy kierunkowskaz prawy włącza się i wyłącza prawidłowo. 
Krok 8: Kasowanie błędów i ostateczna weryfikacja 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby skasować zapisane kody błędów związane z usterką 
kierunkowskazu prawego. 



 Przeprowadź ostateczną weryfikację, wykonując testy jazdy i obserwując działanie kierunkowskazu 
prawego w różnych warunkach. 

 Upewnij się, że nie ma ponownego wystąpienia kodu błędu B0500 i że kierunkowskaz prawy działa 
prawidłowo. 
 

22. Kod błędu B05011 – Wskaźnik świateł przednich – sygnał poza zakresem/wydajność 
 

Krok 1: Wizualna inspekcja 

 Sprawdź wizualnie przednie światła pojazdu. 

 Upewnij się, że nie ma uszkodzeń mechanicznych, takich jak pęknięcia w obudowach świateł, 
uszkodzone soczewki czy luzy w mocowaniu. 

 Zweryfikuj, czy wszystkie żarówki są sprawne i prawidłowo zamontowane. 
Krok 2: Sprawdzenie zasilania 

 Skorzystaj z multimetru, aby zmierzyć napięcie na złączach zasilających świateł przednich. 

 Sprawdź, czy przednie światła otrzymują prawidłowe napięcie zasilające. 

 Jeśli napięcie jest niestabilne lub nieprawidłowe, sprawdź układ elektryczny i łącza zasilające. 
Krok 3: Sprawdzenie żarówek 

 Skontroluj wszystkie żarówki używane do przednich świateł, takie jak światła mijania, światła 
drogowe, światła przeciwmgielne itp. 

 Upewnij się, że żarówki są odpowiedniego typu i spełniają wymagania producenta pojazdu. 

 Jeśli żarówki są uszkodzone lub nieprawidłowo działają, wymień je na nowe. 
Krok 4: Sprawdzenie układu sterującego 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby odczytać błędy związane ze wskaźnikami świateł 
przednich. 

 Przeprowadź testy funkcji układu sterującego świateł przednich, aby sprawdzić, czy działa on 
prawidłowo. 

 Jeśli zostaną wykryte jakiekolwiek usterki w układzie sterującym, przystąp do ich naprawy lub 
wymiany uszkodzonych komponentów. 

Krok 5: Sprawdzenie przewodów i połączeń 

 Skontroluj przewody i połączenia związane z przednimi światłami. 

 Upewnij się, że nie ma przerw, uszkodzeń, luźnych połączeń ani korozji na przewodach i złączach. 

 Dokładnie sprawdź złącza i przewody, które mogą mieć wpływ na działanie świateł przednich. 
Krok 6: Sprawdzenie czujników i regulatorów 

 Sprawdź czujniki i regulatory związane z działaniem świateł przednich, takie jak czujniki poziomu 
świateł czy czujniki światła dziennego. 

 Upewnij się, że czujniki działają poprawnie i przekazują prawidłowe informacje do układu sterującego.  

 Jeśli zostanie wykryta usterka w czujnikach lub regulatorach, przystąp do ich naprawy lub wymiany. 
Krok 7: Inspekcja układu optycznego 

 Skontroluj elementy optyczne świateł przednich, takie jak reflektory, soczewki i odbłyśniki. 

 Upewnij się, że są czyste, nieuszkodzone i niezanieczyszczone. 

 Jeśli zauważysz uszkodzenia lub zabrudzenia, przystąp do ich naprawy lub czyszczenia. 
Krok 8: Aktualizacja oprogramowania 

 Sprawdź, czy dostępne są aktualizacje oprogramowania dla modułu sterującego świateł przednich. 

 Jeśli istnieją aktualizacje, wykonaj procedurę aktualizacji zgodnie z wytycznymi producenta. 

 Aktualizacja oprogramowania może rozwiązać potencjalne problemy związane z działaniem 
wskaźników świateł przednich. 

Krok 9: Weryfikacja i testy 

 Po wykonaniu napraw, wymianie komponentów lub innych czynnościach wykonaj testy, aby sprawdzić 
działanie wskaźników świateł przednich. 

 Skorzystaj z przełączników i kontrolek świateł, aby sprawdzić, czy wskaźniki działają poprawnie w 
różnych trybach i ustawieniach. 



 Wykonaj test jazdy, aby upewnić się, że wskaźniki świateł przednich działają prawidłowo i nie ma 
ponownego wystąpienia kodu błędu B0511. 

Krok 10: Kasowanie błędów i ostateczna weryfikacja 

 Skorzystaj z narzędzi diagnostycznych, aby skasować zapisane kody błędów związane z usterką 
wskaźników świateł przednich. 

 Przeprowadź ostateczną weryfikację, wykonując testy jazdy i obserwując działanie wskaźników świateł 
przednich w różnych warunkach. 

 Upewnij się, że nie ma ponownego wystąpienia kodu błędu B0511 i że wskaźniki świateł przednich 
działają prawidłowo. 

 
 
 

 


