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Przeglad zmian.

Aktualizacja Data Nazwisko Zmienione Zakres zmian/ korekt
2.0 26.02.2004 | K. Lukomski Uaktualnienie
Rozdziat 4.4.1 | Wyjasnienie zasady kontroli ciaglosci
kabla czujnika.
Rozdziat 4.4.3 Dodany rozdziat wyjasniajacy zaniki
komunikacji
2.1 05.09.2006 | K. Wojtowicz . Uszczegodtowienie zapisow dotyczacych
Rozdziat 8 ochrony gwarancyjnej
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1. Przeznaczenie.

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa typu RASP-4F przeznaczona jest do zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowych kategorii ,,B” 1,,C”, oraz jako dodatkowa samoczynna sygnalizacja
swietlna na przejazdach kategorii ,,A”. Sygnalizacja przejazdowa typu RASP-4F moze by¢ stosowana
na liniach kolejowych jednotorowych i dwutorowych (zelektryfikowanych i niezelektryfikowanych),

z blokada samoczynna, pétsamoczynna i bez blokady, na ktérych maksymalna predkos$¢ pociagéow nie
przekracza 160 km/h.

2. Budowa.

Schemat blokowy samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu RASP-4F przedstawiony jest na
rysunku 1, rozmieszczenie urzadzen w strefie przejazdu na rysunku 2. Aparatura sterujaco - kontrolna
zlokalizowana jest w kontenerze gtbwnym RASP-KG. Odbiera ona i analizuje sygnaty pochodzace od
urzadzen oddziatywania pociagu (czujnikéw torowych) oraz steruje nastepujacymi urzadzeniami
zewngtrznymi:

- sygnalizatorami drogowymi;
- napgdami rogatkowymi;
- tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi.

Napedy
RASP-KG o | hydrauliczne
RHR-95
Zasilacz +
0 :raart,grlski baterie
P akumulatoréw -
y Sygnalizatory
> drogowe
Y v v SD-K2
Sterowniki .
RASP-UZK |« » PLC() 5 Bi/ok: L
pLC() wejscia/wyjscia
3 Latarki dragéw

Dragi napedéw

» Tarcze
Top

.| Czujniki Torowe
RSR180

Rys. 1. Schemat blokowy samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4
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Rys. 2. Przyktadowe rozmieszczenie urzadzen w obrebie przejazdu.

Wyposazenie Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4F przedstawione na rysunku 2 dotyczy
przejazdu kategorii B linii dwutorowej. Sygnalizacja RASP-4F wykonywana jest w nastgpujacych
wersjach:

B12 — dla linii jednotorowej , przejazd kategorii B

B14 — dla linii jednotorowe;j , przejazd kategorii B

B22 — dla linii dwutorowej , przejazd kategorii B

B24 — dla linii dwutorowej, przejazd kategorii B

C10 — dla linii jednotorowej, przejazd kategorii C

C20 — dla linii dwutorowej, przejazd kategorii C

Wyposazenie sygnalizacji przedstawia tabelal.

Tabela;}yp UZK [RHR-95/SSP| SD-K2 |Top-99| RSR180 | ETK-95 lub | Wskazniki
wykonania ETK-98BA | W1l1p ,W1
RASP-4FB12 | +” 2 2-5D9 2 4 27 2
RASP-4F.B14 | +” 4 2-5109 2 4 29 2
RASP-4EB22 | + 2 2-59% 4 8 49 4
RASP-4F.B24 | + 4 2599 | 4 8 47 4
RASP-4F.C10 | +” 2-509 2 4
RASP-4F.C20 | +” 2-599 4 8

1-sygnalizatory SD-K2/1/2 SD-K2/0/2

2-sygnalizatory SD-K2/2/2 SD-K2/0/2

3- stosowane zamiennie

4- ilo$¢ uzalezniona jest od warunkow lokalnych

5- UZK montowane w zaleznosci od projekt 1 UZK moze obstugiwaé do 8 SSP.
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2.1. Kontener Glowny RASP-KG.

Wyposazenie kontenera gtdownego stanowia:
a) uktad zasilania
b) baterie akumulatoréw
¢) sterownik PLC(I) serii 90-30
d) sterownik PLC(II) serii 90-30
e) bloki wejscia/wyjscia GENIUS typu ,,source”
f) terminal operatorski TIU 110.
g) modem do komunikacji z RASP-UZK

2.1.1. Uklad zasilania.

Zasilanie kontenera stanowi zewngtrzna linia energetyczna jednofazowa - 230V AC 50Hz.
Uklad zasilania umieszczony w kontenerze gldwnym jest Zrodlem napig¢ zasilajacych dla napgdow
rogatkowych, sygnalizatorow, sterownikow PLC oraz czujnikow przytorowych. Glownymi
elementami zasilania sa przetwornice serii ZAZS. Jako zrodto energii zasilajacej rezerwowej
w przypadku zaniku napigcia sieci wykorzystane zostaty akumulatory bezobstugowe, tworzace dwie

baterie 24V/55Ah 1 jedna bateri¢ 48V/25Ah.

230V
AC
BATERIAA BATERAC
v 48V
iL ] | 7 L] | ~_ ¥ | ‘26 | % iZL?
PRZETWORNICA Z2 PRZETWORNICA Z4 PRZETWORNICA PRZETWORNICA
230V AC, 24V DC / 230V AC, 24V DC /
230V AC, 24V DC /24V DC 230V AC, 24V DC /24V DC BAvSRN hC. 2
iL iL iL JL T T ] 1
Sygnalizatory \ Y \J \ i

drogowe

_ BLOK BLOK are BLOK Naped Naped Naped Naped
Lampki draga WE'WY WE-WY]| u WEWY] rogatkowy rogatkowy rogatkowy rogatkowy
B c oP D 1o

T
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RSN 3A Rﬂsag' [NT] RSN 3A WEWY

Sygnalizatory
dzwiekowe

PLCII

Ly

Rys. 3. Zasilanie urzadzen systemu RASP 4F

2.1.1.1. Zasilanie napedow rogatkowych.

Napedy rogatkowe zasilane sa z dwoch identycznych zestawdw przetwornic ZAZS ZR RHR.
Kazdy z zestawoéw wspotpracuje ze wspolna bateria 48V/25Ah ( BATERIA C). Napigcie sieciowe
podawane jest poprzez zestyki przekaznikow KS1, KS2 na zaciski wyjSciowe do napegdow
rogatkowych, oraz na zaciski O1 1 O2 poszczegolnych przetwornic. Podczas pracy z sieci przetwornice
taduja akumulatory, po pelnym natadowaniu akumulatoréw przetwornica zmniejsza prad tadowania do
ok. 100 mA chroniac bateri¢ przed samoroztadowaniem. Po wykryciu zaniku napigcia sieciowego
przez uktad kontroli sieci nastgpuje zewngtrzne przetaczenie ukladu zestykow przekaznikow KSI,
KS2 1 zataczenie przetwornic na prace z baterii — napigcie state baterii przetwarzane jest na zmienne
o wartos$ci 220V. Napedy rogatkowe zasilane sa ( poprzez przetwornice) z baterii akumulatorow.

10 2.0
WERSJA ‘ 06-04-2003+ ‘26.02.2004r. | ‘ ‘ ‘ ‘ | |

\\Kamil_w\HDD-3 (E)\Archiwum\RASP-4F\RASP-4F_DTR 2.0.docData wydruku 2007-08-21




Dokumentacja Techniczno Ruchowa DTR-2002/ RASP-4F

% ZAKLADY AUTOMATYKI ©
KOMBUD SA Samoczynna Sygnalizacja przejazdowa

RASP-4F z czujnikami RSR180 Strona 6 z 35

2.1.1.2. Zasilanie blokow wejscia / wyjscia GENIUS oraz tadowanie baterii 24 V DC.

Zasilanie blokéw wejscia / wyjscia GENIUS oraz tadowanie baterii 24V DC odbywa si¢ 2 lub
4 zasilaczami typu ZAZS SSP 300/220AC/28DC+24-45DC z regulacja napigcia wyjsciowego
w zakresie 24 — 45 V DC. Zasilacze podiaczone sa bezposrednio do sieci zasilajacej 220 V AC.
Podczas pracy z sieci zasilacze podaja napigcie zasilajace na bloki wejscia / wyjscia GENIUS oraz
jednoczesnie taduja akumulatory (2 zasilacze taduja baterie A, 2 pozostate zasilacze taduja bateri¢ B),
w przypadku naladowanych akumulatorow zasilacze zmniejszaja prad tadowania do ok. 100 mA
chroniac bateri¢ przed samoroziadowaniem. W przypadku zaniku sieci zasilacze automatycznie
przefaczaja si¢ na pracg z baterii przetwarzajac napigcie 24 V DC na regulowane napigcie wyjsciowe
24 — 48 V DC podawane na bloki GENIUS. Zasilacze posiadaja dodatkowo sygnalizacj¢ uszkodzenia
uktadu fadowania baterii, informacja o uszkodzeniu jest przekazywana do systemu.

2.1.1.3. Zasilanie czujnikdéw przytorowych Frauscher.
Zasilanie kart RSAR odbywa si¢ bezposrednio z baterii poprzez uktad sumatora RSN 3A
doprowadzajacy napigcie z obu baterii.

2.1.1.4. Zasilanie sterownikow PLC.

Zasilanie sterownikéw PLC znajdujacych si¢ w kontenerze odbywa si¢ bezposrednio z baterii
poprzez uktad sumatora RSN 3A. Ukltad ten zapewnia zasilanie sterownikow PLC

2.1.1.5. Uktady kontroli zasilania
Stan sieci zasilajacej oraz wszystkich baterii akumulatorowych jest monitorowany, w sposob
ciagly, przez dodatkowe kontrolery. Stan napigcia sieci kontrolowany jest przez mikroprocesorowy
kontroler sieci GST- 01S. Napigcia baterii akumulatorowych kontrolowane sa przez kontroler
oznaczony GSB oraz GSBW ( jeden kontroler sprawdza stany 3 baterii, drugi dodatkowo wyswietla
warto$¢ napigcia na poszczegolnych bateriach. Informacje z kontroleréw o aktualnym stanie sieci
1 stanie baterii sa przesytane do systemu.
W przypadku stwierdzenia przez Kkontrolery, poziomu napigcia baterii ponizej
A dopuszczalnego progu na obu bateriach, odcina zasilanie od obwodéw sygnalizatorow
drogowych, sterownikdw PLC oraz kart RSAR. Sytuacja taka wymaga restartu systemu.

Szczegdtowy opis informacji przekazywanych przez kontrolery zamieszczony jest w Instrukcji
serwisowe;.

2.1.2. Aparatura sterujaco - kontrolna.

W kontenerze gtdwnym RASP-KG zabudowane sa dwa sterowniki PLC firmy GE Fanuc serii
90-30, terminal operatorski TIU 110 oraz zespot blokéw wejsScia/wyjscia typu GENIUS
IC660EBD020.

2.1.2.1 Sterowniki PLC firmy GE FANUC serii 90-30.

Sterowniki PLC zbudowane sa w oparciu o dwa identyczne zestawy zbudowane na kasetach
tworzac dwa niezaleznie dziatajace sterowniki ze wzajemna wymiana danych i synchronizacja pracy
poprzez magistralg GENIUS. W przypadku awarii jednego ze sterownikow, drugi przejmuje pelna
kontrolg nad wszystkimi blokami wejscia/wyjscia typu GENIUS podtaczonymi do wtasnych modutow
komunikacyjnych i nieaktywnych kontrolerow z kasety drugiego sterownika.

10 2.0
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W sktad pojedynczego sterowniki wchodza:

0 zasilacz pradu statego 24/48V DC 30W typu IC693PWR322;

0 jednostka centralna typu IC693CPU350;

0 kontroler magistrali GENIUS typu IC693BEM331 do komunikacji pomigdzy jednostka centralng i
modutami wejscia/wyjscia GENIUS;

0 modut komunikacyjny typu IC693CMM311;

szybki modut 32 wejsciowy typu IC693MDL655 dla wejs$¢ sygnatow z kart RSAR;

0 3 moduly 16 wejsciowe typu IC693MDL645 dla wejs¢ sygnaldw: polozenia napeddéw
rogatkowych, sygnatow informacyjnych, sygnatow error z kart RSAR;

0 modut 16 wyjsciowy typu IC693MDL742 dla sterowania sygnalami informacyjnymi
1 urzadzeniami ogrzewania, chtodzenia kontenera;

0 modut przekaznikowego typu IC693MDL930 do sterowania napedami rogatkowymi.

o

Stan kazdego z wyj$¢ lub wejs¢ na poszczegdlnych modutach jest wskazywany przez odpowiednia
zielona diodg typu LED umieszczona na obudowie modutu.

Wyglad sterownika 90-30 przedstawiony jest na rysunku 4.

GE Fanuc 8 P:OW © pggT GENIS SO | A 12345678 | A 12345678 | A 12345678| A 12345678| A 12345678 A 12345678
ERIES 90—308 RUN CONTROL B 12345678 B 12345678 | B 12345678 B 12345678| B 12345678| B 12345678
30WPOWER SUPPLY N 8 C(ODTA 8 UOSK1 C 12345678
et | (Do S 53 | o Losseers
INPUT INPUT INPUT OUTPUT OUTPUT
24V DC 24V DC 24V DC 24V DC 24V DC
16 we 16we 16we 16wy 8wy
PWR322F CPU350 BEM331 CCM311 MDL655 MDL645 MDL645 MDL645 MDL742 MDL930 rezerwa
PWR322F CPU350  BEM331 CCM311 MDL655 MDL645/1 MDL645/2 MDL645/3 MDL742  MDL930

Rys. 4. Sterownik PLC GE FANUC serii 90-30.

2.1.2.2. Terminal operatorski TIU 110.

Terminal operatorski stuzy do komunikacji ze sterownikami PLC. Na ciektokrystalicznym
wyswietlaczu pokazywane sa informacje pochodzace z systemu, a klawiatura umozliwia operatorowi
przekazywanie polecen do systemu. Podczas normalnej pracy systemu terminal jest wytaczony,
wlaczany jest on przez operatora podczas prac serwisowych lub konserwacyjnych.

Panel jest wyposazony w 12 klawiszy funkcyjnych, ktore spetniaja takze rolg klawiatury
numerycznej/alfanumerycznej oraz 4 klawisze systemowe. Pelny opis znajduje si¢ w Instrukcji
Serwisowe;.

10 2.0
WERSJA 06:0520035 | 26.02.2004 .

\\Kamil_w\HDD-3 (E)\Archiwum\RASP-4F\RASP-4F_DTR 2.0.docData wydruku 2007-08-21




Dokumentacja Techniczno Ruchowa DTR-2002/ RASP-4F

% ZAKLADY AUTOMATYKI ©
KOMBUD SA Samoczynna Sygnalizacja przejazdowa

RASP-4F z czujnikami RSR180 Strona 8 z 35

Wyswietlacz

Klawisze funkcyjne

Panel SSP wer.1.24

| WARSZAWA- RADOM |

Klawisze systemowe

Rys. 5. Terminal operatorski TIU 110

2.2. Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK.

Prace urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej nadzoruje urzadzenie zdalnej kontroli
RASP-UZK, ktore jest sterownikiem nadrzegdnym nadzorujacym pracg do 8 samoczynnych
sygnalizacji przejazdowych. Jest to standardowy komputer IBM PC w wykonaniu przemystowym,
umozliwiajacym bezawaryjna prace w niesprzyjajacych warunkach zewnetrznych - np. przy wysokich
temperaturach. Rozwiazanie takie zapewnia tatwo$¢ rozbudowy lub wymiany podzespotow.
Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK komunikuje si¢ z poszczegolnymi RASP-4 w standardzie RS-
232 poprzez modemy typu PATTON 1040. Do komunikacji z grupa 8 ssp wykorzystuje si¢ dwie pary
zyt w kablu teletechnicznym. Jedna para przeznaczona jest do transmisji meldunkow z poszczegdlnych
ssp, druga do nadawania polecen do poszczeg6lnych ssp.

Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK spehia funkcje:

0 wizualizacji aktualnego stanu wszystkich nadzorowanych przejazdow,

0 realizowania funkcji specjalnych (np. wylaczenie toru przy robotach drogowych, sterowanie
lokalne),

0 rejestracji zdarzen i usterek, jakie mialy miejsce na poszczegdlnych przejazdach.

Program nadzorujacy zorganizowany jest na trzech ekranach. Ekran pierwszy (podstawowy)
przedstawia stany ogdlne wszystkich nadzorowanych ssp. Ekran drugi przedstawia stan wybranego ssp
oraz wyswietla liste biezacych zdarzen. Ekran trzeci pozwala na wys$wietlanie listy zarejestrowanych
zdarzen oraz umozliwia ich wydruk. Schemat dzialania programu nadzorujacego urzadzenia zdalne;j
kontroli przedstawia rysunek 6. Doktadny opis dziatania programu oraz opis poslugiwania si¢
programem opisany jest w Instrukcji Obstugi RASP-4F.
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[ ZALACZENIE URZADZENIA ZDALNEJ ]

KONTROLI
e ¢ A
EKRANI
1. Informacja o stanach wszystkich SSP.
» 2. Pasek sygnalizacyjny i wyboru ekranu
. J
¢ A
- N
EKRAN II
1.Wizualizacja wybranego SSP. WYBOR WYSLANIE
2. Wyswietlanie listy biezacych zdarzen POLECENIA POLECENIA
3. Pasek sygnalizacyjny i wyboru ekranu
\ J

¢ A

EKRAN III
l.Wyswwtlaple listy zarejestrolwanych Z(,larzen DRUKOWANIE
2. Filtrowanie wybranych typow zdarzen
3. Pasek sygnalizacyjny i wyboru ekranu

Rys. 6. Algorytm dzialania programu nadzorujacego.

2.3. Urzadzenia zewnegtrzne wspolpracujace z urzadzeniami typu RASP-4F.

2.3.1. Urzadzenia oddziatywania:

System wspotpracuje z czujnikami kota pociagu typu RSR 180 1 karta przetaczajaca typu RSAR
prod. Frauscher GmbH (DTR Nr D1052-5 ,,Grupa przetaczajacej RSAR stosowanej z czujnikiem
RSR180” . Konstrukcja czujnika kota sktada si¢ z dwoch analogowych systemow 1 oparta jest na
jednej cewce nadajacej 1 dwoch cewkach odbierajacych. Zasada dziatania czujnika opiera si¢ na
zjawisku zmiany pola magnetycznego podczas przejazdu kota przez strefe dziatania czujnika. Zmiany
pola powoduja zmiang indukcyjnosci cewek odbiorczych. Cewki te wytwarzaja analogowe sygnaty
pradowe, zalezne od tego czy znajduje si¢ nad nimi koto. Sygnaty analogowe sa odbierane przez karte
przetaczajaca potaczona z czujnikiem za pomoca czterozytowego kabla.

Rozmieszczenie czujnikéw w terenie przedstawia rysunek 2.

Czujniki wyznaczaja granice stref oddziatywania taboru. Na kazdym z tor6w mozna wyr6zni¢
sze$¢ stref oddziatywania, po trzy dla kazdego kierunku jazdy.

Strefa 1 tor 1 (Z I-II) - dla kierunku jazdy od czujnika CI w kierunku czujnika CIV

(Z 1I-I) - dla kierunku jazdy od czujnika CIV w kierunku czujnika CI

Strefa 2 tor 1 (Z II-III) - dla kierunku jazdy od czujnika CI w kierunku czujnika CIV

(Z HI-II) - dla kierunku jazdy od czujnika CIV w kierunku czujnika CI

Strefa 3 tor 1 (Z III-IV) - dla kierunku jazdy od czujnika CI w kierunku czujnika CIV

(Z TV-III) - dla kierunku jazdy od czujnika CIV w kierunku czujnika CI

Strefa 1 tor 2 (Z XI-XII) - dla kierunku jazdy od czujnika CXI w kierunku czujnika CXIV

(Z X1I-X1) - dla kierunku jazdy od czujnika CXIV w kierunku czujnika CXI

Strefa 2 tor 2 (Z XII-XIII) - dla kierunku jazdy od czujnika CXI w kierunku czujnika CXIV

(Z XIII-XII) - dla kierunku jazdy od czujnika CXIV w kierunku czujnika CXI

Strefa 3 tor 2 (Z XIII-XIV) - dla kierunku jazdy od czujnika CXI w kierunku czujnika CXIV

(Z XTV-XIII) - dla kierunku jazdy od czujnika CXIV w kierunku czujnika CXI.

Podzial obszaru dziatania ssp na strefy przedstawia rysunek 7.
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Rys.7. Strefy oddziatywania wyznaczone czujnikami RSR 180.

2.3.2. Sygnalizatory drogowe.

Sygnalizatory $wietlne typu SD — K2 (DTR-99/SD-K2) produkcji Z.A. KOMBUD S.A.
RADOM. zapewniaja widoczno$¢ $wiatet ostrzegawczych z odleglosci co najmniej 100 m, przy
stonecznej pogodzie. Dwa z nich sa przystosowane do montazu sygnalizatora akustycznego.

Kazdy sygnalizator wyposazony jest w dwie komory §wiatta czerwonego o =300mm umieszczone
na maszcie w linii poziomej. W kazdej komorze zainstalowana jest zarowka 12V DC o mocy 24W.
Zarowki sygnalizatorow taczone sa parami szeregowo ( komory A oraz komory B sygnalizatoréw S1
1 S2 oraz komory A oraz komory B sygnalizatoréw S3 i S4 ), przy czym zaréwki jednej pary znajduja
si¢ w réznych sygnalizatorach. Kazda para zarowek jest sterowana przez jedno zdublowane wyjscie
bloku GENIUS. Poprzez drugie zdublowane wyjscie bloku GENIUS podawane jest zmniejszone
napigcie w celu zmniejszenia tgtnienia napigcia w obwodzie §wiatet oraz zwigkszenia zywotnosci
zarowek. W czasie ostrzegania zaré6wki $wieca naprzemiennie (w kazdym sygnalizatorze)
z czgstotliwoscia 1 Hz. Sprawno$¢ obwodu zarowek jest testowana w czasie ich §wiecenia oraz
w stanie zasadniczym urzadzen.

Sygnalizatory SD — K2 ( S3, S4) polaczone sa z kontenerem glownym kablem YK(S)Y 4x1mm?’
Sygnalizatory SD — K2 (S1, S2) przystosowane sa standardowo do montazu sygnalizatora
akustycznego. Sygnalizacja akustyczna zasilana jest napigciem 24V DC. Sygnalizatory SD — K2 (S1,
S2) potaczone sa z kontenerem gtéwnym kablem YK(S)Y 7x1mm?® (jedna zyta w rezerwie).
Sygnalizatory drogowe usytuowane sa poza strefa bezposredniego oddziatywania trakcji elektryczne;j
tzn. w odlegtosci wigkszej niz 5 m skrajnej szyny toru zelektryfikowanego.

2.3.3. Napedy rogatkowe.

Do sterowania zaporami drogowymi, na przejazdach kategorii B, zastosowano napgdy hydrauliczne
RHR-95/5 (DTR 95/RHR-95) produkcji Z.A.”’KOMBUD” S.A. Radom. Napedy te sa produkowane
w dwoch wersjach: jako prawo- i lewostronne. Napedy zasilane sa napigciem 220 VAC; obwody
sterowania 12V DC, §wiatet 24 V DC, sterowanie odbywa si¢ napigciem 48 V DC.

Kazdy z napgdow wspotpracuje z dragiem epoksydowo-szklanym (o dtugosci do 6 m.) produkcji
Z.A.’KOMBUD” S.A.. Zapewniona jest uktadowa kontrola potozenia oraz ciaglosci dragow. Kazdy
drag wyposazony jest w trzy latarki: dwie Swiecace §wiattem czerwonym pulsujacym o czestotliwosci
1Hz (zarowki 12V/6W potaczone szeregowo) i jedna, zlokalizowana na koncu draga, $wiecaca
Swiatlem czerwonym ciaglym (zarowka 24V/12W). Moc zaréwek gwarantuje widoczno$¢ Swiatet
w porze nocnej z odlegto$ci 300m. Zapalenie si¢ $wiatet latarek draga nastgpuje po odchyleniu draga
od pozycji pionowej o maksimum 15°, wygaszenie nastapi po osiagnigciu przez drag powrotnego
polozenia minimum 75° od pozycji poziome;j.

10 2.0
‘ WERSJA ‘ 06-04-2003+ ‘26.02.2004r. | ‘ ‘ ‘ ‘ | |

\\Kamil_w\HDD-3 (E)\Archiwum\RASP-4F\RASP-4F_DTR 2.0.docData wydruku 2007-08-21




Dokumentacja Techniczno Ruchowa DTR-2002/ RASP-4F

% ZAKLADY AUTOMATYKI ©
KOMBUD SA Samoczynna Sygnalizacja przejazdowa

RASP-4F 7z czujnikami RSR180 Strona 11 z 35

Napedy rogatkowe sa usytuowane poza strefa bezposredniego oddziatywania trakcji elektrycznej tzn.
w odlegltosci wigkszej niz 5 m od skrajnej szyny toru zelektryfikowanego.

2.3.4. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe.
Jako tarcze ostrzegawcze przejazdowe zastosowano tarcze TOP-99 produkcji Z.A.”’KOMBUD”
S.A. RADOM (DTR - 99/TOP - 99)
Tarcze ostrzegawcze przejazdowe informuja maszynistow o stanie urzadzen RASP-4F na przejezdzie.
Tarcze ustawia si¢ w odlegtosci drogi hamowania pociagu od przejazdu i poprzedza wskaznikiem
W1lp, ustawionym w odlegtosci 200 m przed tarcza. System steruje czterema tarczami
ostrzegawczymi zlokalizowanymi przy torach Nr 1 i 2 po obu stronach przejazdu, w poblizu szafek
aparatowych.
Konstrukcja tarczy oparta jest na zmodyfikowanej konstrukcji semafora. Tlo tarczy, o ksztalcie
trojkatnym jest koloru czarnego, z odblaskowa obwodka biata, maszt w czarno-biate pasy.
Na tarczy wyswietlane sa dwa sygnaty:
e ,Ospl” — ,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego si¢ tarcza odnosi, sa niesprawne,
jazda przez przejazd z predkoscia 20 km/h”
(dwa $wiatla pomaranczowe ciagte w linii poziome;j).
e Osp2” — ,Urzadzenie sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego si¢ tarcza odnosi, sa sprawne, jazda
na przejazd z najwigksza dozwolona predkoscia”.
( dwa $wiatta biate ciaglte w linii pionowe;j )
W tarczach ostrzegawczych zastosowano zarowki 12V/24W potaczone parami szeregowo -
odpowiednio $wiatta biate 1 Swiatta pomaranczowe.

3. Dane techniczne.

Dane techniczne przedstawione sa w tabeli 2.
Tabela 2.
Dane techniczne.

Parametry techniczne Wartos$ci parametrow
Napigcie zasilania sieciowego 230 VAC (+10% + -15%) / 50 Hz
Pobér mocy
Dla przejazdu kategorii B 3 KVA ( dla 4 napedéw RHR, 4 syg. drogowych 14 ToP )
Dla przejazdu kategorii C 2 KVA (dla 4 syg drogowychi4 Top )
Czas pracy sygnalizacji po zaniku min. 8 godzin dla ssp z potrogatkami

napigcia sieci przy maksimum 100 parach | min. 24 godziny dla ssp bez potrogatek
pociagdw / dobe

Dopuszczalna temperatura pracy -40 + +70 °C

Dopuszczalna wilgotno$é 0 + 95 % bez kondensacji pary wodnej
Czestotliwo$¢ migania §wiatet 1 Hz
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Widoczno$¢ swiatet sygnalizatora
Swietlnego

min 100 m

Widoczno$¢ swiatet latarek draga
potrogatki

min. 50 m w porze dzienngj
min. 300 m w porze nocnej

Widocznos$¢ swiatet tarczy ostrzegawczej
dla maszynistow

min 400 m

Sposdb wyswietlania sygnatow na
tarczach ostrzegawczych dla maszynistow

synchroniczny- sygnaty wyswietlane sa na wszystkich tarczach
asynchroniczny — sygnaty wys$wietlane s jedynie na tarczy
wiasciwej dla kierunku jazdy

Czas reakcji systemu od najazdu na
czujnik zalaczajacy

0,5s

Czas ostrzegania

min. 30 s dla ssp kategori C i B z dwoma pétrogatkami
min. 46 s dla ssp kategorii B z czterema poirogatkami
(uzalezniony od rozmieszczenia czujnikow wiaczajacych)

Czas powrotu sygnalizacji po zjechaniu
pociagu ze strefy przejazdu

ok. 6 s dla ssp kategorii C
ok. 10 s dla ssp kategorii B z dwoma poéirogatkami
ok. 18 s dla ssp kategorii B z czterema potrogatkami

Wizualizacja stanu oraz usterek na UZK

0 $wietlna
o0 dzwigkowa

I10$¢ nadzorowanych przejazdow

max. 8

Komunikacja pomigedzy sterownikami
PLC a UZK

Modem telekomunikacyjny
standard transmisji RS-232, dwie pary transmisyjne

Dopuszczalna odlegtos¢ przejazdu od
UZK

19 km

4. Dzialanie.

4.1. Przejazd kategorii B

Dziatanie urzadzen Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4 dla przejazdu kategorii B

z czterema napg¢dami rogatkowymi.
4.1.1. Stan oczekiwania.

W stanie oczekiwania urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4 $wiatla tarcz
ostrzegawczych przejazdowych TOP, $wiatla sygnalizatorow drogowych S (komory KA i1 KB), swiatta
latarek DM 1 DS na dragach rogatkowych sa wygaszone, wytaczony jest sygnal dzwigkowy DZ, dragi
napedow rogatkowych N znajduja si¢ w potozeniu pionowym. Stan oczekiwania przedstawia rysunek

8.
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Rys. 8. Stan oczekiwania systemu RASP-4F.

4.1.2 Stan ostrzegania.

Po przejechaniu pierwszej osi pojazdu szynowego nad czujnikiem torowym witaczajacym

nastgpuje zainicjowanie pracy urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4:

1. wlaczenie §wiatetl ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych S;

2. zapalenie $wiatet bialych na tarczach ostrzegawczych TOP dla wszystkich kierunkow jazdy;
(mozliwa jest tez praca asynchroniczna sygnalizacji, $wiatlo na tarczy Top zapala sig
wowczas jedynie na tarczy wlasciwej dla kierunku jazdy —jak na rysunku)

3. wlaczenie sygnalizacji akustycznej DZ;

. po uptywie o$miu sekund od chwili wlaczenia $wiatet sygnalizatorow drogowych
rozpoczyna si¢ zamykanie potrogatek wjazdowych (prawa strona jezdni);

. po uptywie nastgpnych 16 sekund rozpoczyna si¢ zamykanie potrogatek wyjazdowych (lewa
strona jezdni);

. po odchyleniu si¢ kazdego draga potrogatki o ok. 15° od pozycji pionowej zataczane sa
$wiatla latarek zainstalowane na dragu.

Stan ostrzegania przedstawiaja rysunki 9 + 12.

ne o
11 =

Av4 \v4

) P ALS Ii h};} 29 :
fo o

Rys. 9. Faza 1 ostrzegania systemu RASP-4F.

w
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Rys. 11. Faza 3 ostrzegania systemu RASP-4F.
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Rys. 12. Faza 4 ostrzegania systemu RASP-4F.

4.1.3. Powrdt do stanu oczekiwania.

1. Po przejechaniu pierwszej osi pojazdu szynowego nad czujnikiem torowym wiaczajacym
strefy 2 nastepuje wylaczenie sygnatu akustycznego.

2. Po opuszczeniu przez pojazd szynowy strefy 2 przejazdu nastgpuje wygaszenie Swiatet
na tarczach ostrzegawczych przejazdowych.

3. W czasie 6 sekund po opuszczeniu przez pojazd szynowy strefy 2 przejazdu nastgpuje
podnoszenie poéirogatek wyjazdowych. Po calkowitym otwarciu poélrogatek
wyjazdowych (lewa strona jezdni) nastgpuje otwarcie pdtrogatek wjazdowych (prawa
strona jezdni). Po odchyleniu kazdego draga o kat 75° od pozycji poziomej nastepuje
wygaszenie Swiatet latarek na dragu.
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4. Po osiagnigciu przez dragi pozycji pionowej $wiatta sygnalizatorow drogowych zostaja
wygaszone.
Stan powrotu do stanu oczekiwania przedstawiaja rysunki 13 + 15.

ele oo
Abpeoel

i i =53 i
A AN AN AN
| L3 P1 - |
g3 ipmmni N
Rys. 13. Faza 1 powrotu do stanu oczekiwania systemu RASP-4F.
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Rys. 14. Faza 2 powrotu do stanu oczekiwania systemu RASP-4F.
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Rys. 16. Powro6t do stanu oczekiwania.

4.2. Przejazd kategorii C.

Dziatanie urzadzen Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4 dla przejazdu kategorii C.
4.2.1. Stan oczekiwania.

W stanie oczekiwania urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4 $wiatla tarcz
ostrzegawczych przejazdowych TOP, $wiatta sygnalizatorow drogowych sa wygaszone, wylaczony
jest sygnatl dzwigkowy DZ, Stan oczekiwania przedstawia rysunek 17.

olo ol

A AN
oo c‘ﬁi
Rys. 17. Stan oczekiwania systemu RASP-4F kategorii C.

4.2.2 Stan ostrzegania.
Po przejechaniu pierwszej osi pojazdu szynowego nad czujnikiem torowym wlaczajacym
nastgpuje zainicjowanie pracy urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4F:

1. wilaczenie $wiatel ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych S;

2. zapalenie $wiatet bialych na wszystkich czterech tarczach ostrzegawczych przejazdowych
TOP, (mozliwa jest tez praca asynchroniczna sygnalizacji, $wiatto na tarczy Top zapala si¢
wowczas jedynie na tarczy wlasciwej dla kierunku jazdy —jak na rysunku);

3. wilaczenie sygnalizacji akustycznej DZ;

Stan ostrzegania przedstawia rysunek 18.

v

b}
hv4 v

E==3
JAN A AN AN
'W m%fm ‘*@
Rys. 18. Stan ostrzegania systemu RASP-4F kategorii C.
4.2.3. Powrot do stanu oczekiwania.
1. Po przejechaniu pierwszej osi pojazdu szynowego nad czujnikiem torowym wiaczajacym
strefy 2 nastepuje wylaczenie sygnatu akustycznego.
2. Po opuszczeniu przez pojazd szynowy strefy 2 przejazdu nastgpuje wygaszenie Swiatet
na tarczach ostrzegawczych przejazdowych.
3. W czasie 6 sekund po opuszczeniu przez pojazd szynowy strefy 2 przejazdu $wiatla

sygnalizatorow drogowych zostaja wygaszone.
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Stan powrotu do stanu oczekiwania przedstawiaja rysunki 19+ 20.
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Rys. 19. Faza 1 powrotu do stanu oczekiwania systemu RASP-4F kategorii C.
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Rys. 20 Faza 2 powrotu do stanu oczekiwania systemu RASP-4F kategorii C.

4.3. Reakcje systemu na sytuacje ruchowe.

Przedstawione w tabeli 3 reakcje systemu odnosza si¢ do wersji wykonania dla linii
dwutorowe;j.
Uzyte w tabeli oznaczenia czujnikow 1 stref oddziatywania sa przedstawione na rysunku 4. Dla linii
jednotorowej dziatanie systemu jest identyczne z wytaczeniem sytuacji dla toru 2.

Tabela 3.
Reakcja systemu na sytuacje ruchowe.

Lp. | Opis sytuacji \ Reakcja systemu

1. Stan oczekiwania sygnalizacji

W stanie oczekiwania urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4F $wiatla tarcz
ostrzegawczych przejazdowych TOP, §wiatta sygnalizatoréw drogowych S (komory KA i KB),
Swiatta latarek DM 1 DS na dragach rogatkowych sa wygaszone, wylaczony jest sygnat
dzwigkowy DZ, dragi napedoéw rogatkowych N znajduja si¢ w polozeniu pionowym.

2. Dziatanie sygnalizacji podczas jazdy pociagow.
+6 2.0
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,»Ostrzeganie™:

Po przejechaniu pierwszej osi pojazdu szynowego nad czujnikiem torowym wilaczajacym
nastgpuje zainicjowanie pracy urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej RASP-4F:
wlaczenie §wiatet ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych S; zapalenie $wiatet biatych
na wszystkich czterech tarczach ostrzegawczych przejazdowych TOP; wiaczenie sygnalizacji
akustycznej DZ; po uptywie o$miu sekund od chwili wilaczenia $wiatel sygnalizatoréw
drogowych rozpoczyna si¢ zamykanie potrogatek wjazdowych (prawa strona jezdni); po
uplywie nastepnych 16 sekund rozpoczyna si¢ zamykanie potrogatek wyjazdowych (lewa
strona jezdni); po odchyleniu si¢ kazdego draga pétrogatki o ok. 15° od pozycji pionowe;
zalaczane sg Swiatla latarek zainstalowane na dragu.

» Wylaczenie ostrzegania™:

wylaczenie sygnalu akustycznego po zajgciu przez pojazd szynowy strefy 2 przejazdu; po
zwolnieniu przez pojazd szynowy strefy 2 przejazdu nastgpuje wytaczenie Swiatet na tarczach
ostrzegawczych przejazdowych; 6 sekund pozniej - podnoszenie w gore poélrogatek
wyjazdowych (lewa strona jezdni); po 14 sekundach podnoszenie w goére poOtrogatek
wjazdowych (prawa strona jezdni); po odchyleniu dragéow o kat 75° od pozycji poziomej -
wygaszenie §wiatet na dragach; po catkowitym podniesieniu dragdéw - nastgpuje wygaszenie
Swiatel sygnalizatoréw drogowych.

2.1 Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zyy
wlasciwym 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zim
2.2 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku| 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zy.imn
niewlasciwym 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zyin
2.3 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku |1. ,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zyy
wlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dzialania RASP-4 bez dojechania do Zin
strefy ZII-Ill
2.4 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku|1. ,Ostrzeganie” — zajecie strefy Ziyv.m
niewlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dzialania RASP-4 bez dojechania do Zivor
strefy ZIII-ll
2.5 Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxi.xu
wlasciwym 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zx1-x11
2.6 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku|1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxrv-xm
niewlasciwym 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zxni-xu
2.7 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku | 1. ,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxi.xn
wlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dzialania RASP-4 bez dojechania do Zxixu
strefy Zxnxm
2.8 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku|1. ,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxy-xin
niewlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dzialania RASP-4 bez dojechania do Zx1v-Xi
strefy Zxm-xu
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2.9 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku| 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zin
wlasciwym,  zatrzymanie pociagu na|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
przejezdzie przy zajgtych strefach Zyy, Zin, Zam
Zyy 1 kontynuacja jazdy

2.10 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku| 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziy.m
niewlasciwym, zatrzymanie pociagu na|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
przejezdzie przy zajetych strefach Zyy.i, Zim Zima
1. Ziig 1 kontynuacja jazdy

2.11 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxixu
wlasciwym,  zatrzymanie  pociagu na|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
przejezdzie przy zajetych strefach Zxixi, Zx1-xin
ZXII-XIII, ZXIII-XIV 1 kontynuacja jazdy

2.12 | Jazda pociagu po torze nr 2 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxv-xm
w kierunku niewlasciwym, =zatrzymanie|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
pociagu na przejezdzie przy zajetych| Zxmxn
strefach Zxv-xi, Zxmxn,  Zxu-xi 1
kontynuacja jazdy

2.13 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku| 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strety Zyy
wlasciwym,  zatrzymanie pociagu na|2. Wylaczenie TOP 1 powrot do stanu
przejezdzie przy zajgtych strefach Zyq, Zi, oczekiwania — zwolnienie strefy Zy.py
Zy1v 1 wycofanie pociagu

2.14 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku| 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziyv.m
niewlasciwym, zatrzymanie pociagu na|2. Wylaczenie TOP i powrot do stanu
przejezdzie przy zajetych strefach Zyy., Zi oczekiwania — zwolnienie strefy Zy.p
1, Zu.1 1 wycofanie pociagu

2.15 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxixu
wlasciwym,  zatrzymanie pociagu na|2. Wylaczenie TOP i powrot do stanu
przejezdzie przy zajetych strefach Zxixu, oczekiwania — zwolnienie strefy Zxixm
Zxn-xin, Zxm-xiv 1 wycofanie pociggu

2.16 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku|1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxrv-xm
niewlasciwym, zatrzymanie pociagu na|2. Wylaczenie TOP i powrot do stanu
przejezdzie przy zajgtych strefach Zxrv-xu, oczekiwania — zwolnienie strefy Zxuxu
ZXHI—XH, ZXH—XI 1 wycofanie pociqgu

2.17 Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zin

wlasciwym, przejechanie przez 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
przejazd 1 wycofanie pociagu Z1am
3. ,,Ostrzeganie” — ponowne zajecie strefy Zy
4. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
ZiLim

2.18 |Jazda pociagu po torze nr 1 w kierunku| 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziy.m
niewlasciwym, przejechanie przez przejazd|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
1 wycofanie pociagu Zima

3. ,,Ostrzeganie” — ponowne zajecie strefy Zyy
4. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zin
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2.19 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxixu
wlasciwym, przejechanie przez przejazd|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
i wycofanie pociagu Zxn-xm
3. ,,Ostrzeganie” — ponowne zajecie strefy Zxi.
XITI
4. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zxn-xm
2.20 |Jazda pociagu po torze nr 2 w kierunku | 1. ,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxy-xin
niewlasciwym, przejechanie przez przejazd|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
1 wycofanie pociagu ZXn1-x11
3. ,,Ostrzeganie” — ponowne zajecie strefy Zxp
XII
4. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zxui-x1
2.21 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziy przez
pociagdbw) po torze nr 1 w kierunku pociag |
wlasciwym. Pociag Il wjezdza do strefy Ziir|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
zanim pociag [ wjedzie do strefy Zy. 7. przez pociag 11
2.22 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziv.m przez
pociagdbw) po torze nr 1 w kierunku pociag |
niewlasciwym. Pociag II wjezdza do strefy |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zyyv.1 zanim pociag [ wjedzie do strety Zyq Zyu przez pociag 11
2.23 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxixn przez
pociagdbw) po torze nr 2 w kierunku pociag |
wlasciwym. Pociag II wjezdza do strefy|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zxixu zanim pociag I wjedzie do strefy Zxi-xim przez pociag 11
Zxn-xm
2.24 |Jazda dwoch pociagdw (z nastepstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxpv.xi przez
pociagdbw) po torze nr 2 w kierunku pociag I
niewlasciwym. Pociag Il wjezdza do strefy|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
Zxivxm zanim pociag I wjedzie do strefy Zxuxn przez pociag 11
Zxui-xu
2.25 | Jazda dwoch pociagow (z nastepstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zpj przez
pociagoéw) po torze nr 1 w kierunku pociag |
wlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu Il ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dzialania RASP-4 zanim pociag I Zim przez pociag |
wjedzie do strefy ZH—IH
2.26 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziv.m przez
pociagow) po torze nr 1 w kierunku pociag |
niewlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu I1|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
ze strefy dzialania RASP-4 zanim pociag | Zyn przez pociag |
wjedzie do strefy Zpi
2.27 | Jazda dwodch pociagow (z nastepstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxjxu przez
pociagéw) po torze nr 2 w kierunku pociag |
wlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu II ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dzialania RASP-4 zanim pociag I Zxu-xm przez pociag |
wjedzie do strefy ZXH—XHI
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2.28 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxpv-xm przez
pociagdbw) po torze nr 2 w kierunku pociag |
niewlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu I1|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
ze strefy dzialania RASP-4 zanim pociag I Zxuxn przez pociag |
wjedzie do strefy Zxm.xu

2.29 |Jazda dwoch pociagdw (z nastegpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zjj przez
pociagéw) po torze nr 1 w kierunku pociag |
wlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu Il ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dziatania RASP-4 po wyjechaniu Zy.n przez pociag 11
pociagu I ze strefy Zy

2.30 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziv.m przez
pociagdbw) po torze nr 1 w kierunku pociag |
niewlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
ze strefy dziatania RASP-4 po wyjechaniu Zvm przez pociag 11
pociagu 1 ze strefy ZIII—H

2.31 |Jazda dwoch pociagdw (z nastepstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxi.xu przez
pociagdbw) po torze nr 2 w kierunku pociag I
wlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu Il ze|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
strefy dziatania RASP-4 po wyjechaniu Zxi.xu przez pociag 11
pociagu I ze strefy Zxyxm

2.32 |Jazda dwoch pociagdéw (z nastgpstwem jazdy | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxpv-xm przez
pociagdbw) po torze nr 2 w kierunku pociag |
niewlasciwym z wycofaniem si¢ pociagu Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
ze strefy dziatania RASP-4 po wyjechaniu Zxiv-xi przez pociag 11
pociagu 1 ze strefy ZXIII—XH

2.33 |Réwnoczesna jazda dwoch pociagdéw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zpj przez
I wjezdza po torze nr 1 do strefy Ziy - pociag [
kierunek wlasciwy, a nastepnie pociag II|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxiv.xm - Znn przez pociag 11
kierunek niewtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.

2.34 | Réwnoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag ,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zy przez
I wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyng - pociag |
kierunek wtlasciwy, a nastgpnie pociag II »Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxiv.xmr - Zim przez pociag |
kierunek niewlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag II,
pociag I.

2.35 |Rownoczesna jazda dwoch pociagoéw, pociag| 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziy przez
I wjezdza po torze nr 1 do strefy Zpy - pociag I
kierunek wlasciwy, a nastgpnie pociag I1|2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
WjeidZa po torze nr 2 do strefy ZXI—XII - ZXH—XIII przez pociqg 11
kierunek wilasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag I1.
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2.36 |Rownoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Ziy przez
[ wjezdza po torze nr 1 do strefy Z;y; - pociag I
kierunek wlasciwy, a nastepnie pociag II 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zx.xi - Zym przez pociag |
kierunek wlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

2.37 | Réwnoczesna jazda dwdch pociagow, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zpyyy przez
I wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyyqn - pociag |
kierunek niewtasciwy, a nastepnie pociag Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxyy-xim - Zxuxn przez pociag 11
kierunek niewlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.

2.38 | Réwnoczesna jazda dwoch pociagow, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zpyan przez
I wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy.qy - pociag |
kierunek niewtasciwy, a nastgpnie pociag Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxyv_xm - Zyn przez pociag |
kierunek niewtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

2.39 |Réwnoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zyyqn przez
[ wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyyqn - pociag I
kierunek niewtasciwy, a nastepnie pociag I |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxy.xi - Zxu-xm przez pociag 11
kierunek wtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.

2.40 | Réwnoczesna jazda dwoch pociagow, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zpyan przez
I wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy.qy - pociag |
kierunek niewtasciwy, a nastgpnie pociag Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 2 do strefy Zx;.xi - Zyn przez pociag |
kierunek wlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

2.41 |Réwnoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxyv.xi przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxv-xi - pociag I
kierunek niewtasciwy, a nastepnie pociag I |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zpyy - Zim przez pociag 11
kierunek wtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.
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2.42 |Rownoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxiv-xm przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxpv-xim - pociag |
kierunek niewlasciwy, a nastgpnie pociag Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy; - Zxuxn przez pociag |
kierunek wlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

2.43 | Réwnoczesna jazda dwoch pociagow, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxpv.xu przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxv-xim - pociag |
kierunek niewtasciwy, a nastepnie pociag Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zryqr - Zyn przez pociag 11
kierunek niewlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.

2.44 |Rownoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajgcie strefy Zxpv-xm przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxyv-xui - pociag |
kierunek niewtasciwy, a nastgpnie pociag Il |2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy.y - Zxni-xu przez pociag |
kierunek niewtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

2.45 |Réwnoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxi.xu przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxyxi - pociag I
kierunek wtasciwy, a nastepnie pociag 11 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zpyy - Zim przez pociag 11
kierunek wtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.

2.46 | Réwnoczesna jazda dwoch pociagow, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxixun przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxy.xi - pociag |
kierunek wlasciwy, a nastgpnie pociag II 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy; - Zxi-xm przez pociag |
kierunek wlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

2.47 |Réwnoczesna jazda dwoch pociagdw, pociag | 1. ,,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxi.xu przez
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxyxi - pociag I
kierunek wtasciwy, a nastepnie pociag 11 2. ,,Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy.m - Znin przez pociag 11
kierunek niewtasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag I,
pociag II.
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2.48

Réwnoczesna jazda dwdch pociagdw, pociag
I wjezdza po torze nr 2 do strefy Zxy.xi -
kierunek wlasciwy, a nastepnie pociag II
wjezdza po torze nr 1 do strefy Zyy.qy -
kierunek niewlasciwy. Przejazd przez strefy
wylaczajace (2) w kolejnosci - pociag 11,
pociag I.

1.

2.

,Ostrzeganie” — zajecie strefy Zxixn przez
pociag |

»Wylaczenie ostrzegania” - zwolnienie strefy
ZXH—XIII przez pOCng I

4.4.

Reakcja systemu na sytuacje awaryjne.

4.4.1. Usterki niebezpieczne kategorii I.

Usterki kategorii | zagrazaja bezposrednio bezpieczenstwu ruchu.
Do kategorii tej zalicza sig:

1. usterke czujnikow wlaczajacych dla kazdego toru i kierunku jazdy;

2. brak ciagtosci kabla w obwodach czujnikow torowych;
3. obnizenie napigcia baterii akumulatoréw ponizej ustalonego progu;
4. awarie uniemozliwiajace poprawng pracg systemu wykryte przez uktady samokontroli. W tej

Reakcja systemu na sytuacje awaryjne I-ej kategorii:

grupie wyrdzniamy:

e stwierdzenie braku komunikacji z blokiem Genius przez ktérykolwiek ze sterownikow,
e brak komunikacji pomigdzy PLC a kontrolerem magistrali Genius typu BEM331,
e brak obecnosci jednego sterownika wykryty przez drugi sterownik,
e brak zgodnos$ci migdzy sterownikami w zdiagnozowanych stanach awarii kategorii I lub II;
5. brak ciagtosci wtokien zarowek w sygnalizatorach drogowych;
6. brak ciagtosci dragdw rogatkowych;
7. awari¢ napgdoéw - nieprawidtowe potozenie dragow rogatkowych w stanie ostrzegania.
Wystapienie usterki kategorii I wymusza dziatanie polegajace na ograniczeniu predkosci pojazdow
kolejowych przejezdzajacych przez przejazd do warto$ci umozliwiajacej ich zatrzymanie w przypadku
pojawienia si¢ przeszkody na przejezdzie.

1) brak ciagtosci wtokien zarowek w sygnalizatorach drogowych:

a) sygnat do urzadzenia zdalnej kontroli

b) po najechaniu pojazdu szynowego na czujniki wlaczajace nast¢puje zainicjowanie pracy

urzadzen RASP-4F:

e zapalenie $wiatel ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych (w komorach sprawnych);
e zapalenie S$wiatel pomaranczowych na wszystkich czterech tarczach ostrzegawczych

przejazdowych;
e wlaczenie sygnalizacji akustycznej;

e opuszczenie rogatek przejazdowych, wlaczenie §wiatet statych i migajacych na dragu;

e po najechaniu pojazdu szynowego na czujnik wylaczajacy - wylaczenie sygnatu
akustycznego i $wiatel na tarczach ostrzegawczych przejazdowych;

e w czasie do 6 sekund po zjechaniu pojazdu szynowego z czujnika wytaczajacego -
podniesienie napgdoéw rogatkowych, wygaszenie §wiatet na dragach;

+6 2.0
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A

po catkowitym podniesieniu dragéw rogatkowych wygaszenie sprawnych $wiatet
sygnalizatorow drogowych.

Nastgpne pociagi pojawiajace si¢ w strefie przejazdu sa uprzedzane o usterce I-¢j
kategorii, wszystkie tarcze ostrzegawcze przejazdowe $wieca si¢ na pomaranczowo
w chwili najechania pociagu na czujniki wiaczajace.

2) usterka czujnikéw wiaczajacych lub brak kontroli ciagtosci kabla (przerwa w obwodzie):

a)
b)

A
A

sygnat do urzadzenia zdalnej kontroli

natychmiastowe zainicjowanie pracy urzadzen RASP-4:

zapalenie $wiatet ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych;

wlaczenie sygnalizacji akustycznej;

opuszczenie rogatek przejazdowych, wlaczenie $wiatet statych i migajacych na dragach
rogatkowych;

UWAGA!

Kontrola ciagtosci kabla polega na sprawdzaniu obecnosci czujnika RSR-180, przerwa w
ktorejkolwiek zyle SyS1,SyS2, Vee, GND powoduje potraktowanie tej sytuacji jako
usterki czujnika. Przerwa wykrywana jest przez kart¢ RSAR danego czujnika.

Powyzsze dziatanie jest utrzymywane do chwili usunigcia awarii, przej$cia na sterowanie
»lokalne (rgczne)”, lub wydania polecenia nadrzgdnego przez dyspozytora z urzadzenia
zdalnej kontroli RASP-UZK;

Wszystkie tarcze ostrzegawcze przejazdowe pozostaja ciemne do chwili usunigcia awarii.

3) brak ciagtosci dragdéw rogatkowych:
a) sygnat do urzadzenia zdalnej kontroli

b)

A

po najechaniu pojazdu szynowego na czujniki wlaczajace nastgpuje zainicjowanie pracy
urzadzen RASP-4F:

zapalenie $wiatet ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych;

zapalenie $wiatel pomaranczowych na wszystkich czterech tarczach ostrzegawczych
przejazdowych;

wlaczenie sygnalizacji akustycznej;

opuszczenie dragow sprawnych rogatek przejazdowych (uszkodzony drag rogatkowy
pozostaje w tym potozeniu, w ktorym ulegt wylamaniu), wilaczenie $wiatel statych i
migajacych na dragach sprawnych rogatek;

po najechaniu pojazdu szynowego na czujnik wylaczajacy - wylaczenie sygnatu
akustycznego 1 $wiatel na tarczach ostrzegawczych przejazdowych.

w czasie do 6 sekund po zjechaniu pojazdu szynowego z czujnika wylaczajacego -
podniesienie dragdéw sprawnych napedow rogatkowych, wygaszenie §wiatel na dragach
sprawnych napgdow;

po catkowitym podniesieniu dragow sprawnych napeddéw wygaszenie $wiatet
sygnalizatorow drogowych;

Uszkodzony drag rogatkowy pozostaje w tym potozeniu, w ktorym ulegt wytamaniu.
Nastgpne pociagi pojawiajace si¢ w strefie przejazdu sa uprzedzane o usterce I-¢j
kategorii - wszystkie tarcze ostrzegawcze przejazdowe Swieca si¢ na pomaranczowo
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w chwili najechania pociagu na czujniki wiaczajace.

4) awaria napedow - nieprawidlowe potozenie dragdéw rogatkowych w stanie ostrzegania:
a) sygnat do urzadzenia zdalnej kontroli

b)

algorytm dalszego dziatania sygnalizacji przejazdowej w chwili wystapienia awarii

napgdow:

zmiana $wiatet bialych na pomaranczowe na wszystkich czterech tarczach ostrzegawczych
przejazdowych;

Swiatla ostrzegajace na sygnalizatorach drogowych;

sygnalizacja akustyczna;

opuszczenie dragéw sprawnych rogatek przejazdowych, wlaczenie $wiatel stalych
i migajacych na dragach sprawnych rogatek (uszkodzony drag rogatkowy pozostaje w tym
potozeniu, w ktorym ulegl awarii);

po najechaniu pojazdu szynowego na czujnik wylaczajacy - wylaczenie sygnatu
akustycznego i1 $wiatel na tarczach ostrzegawczych przejazdowych.

w czasie do 6 sekund po zjechaniu pojazdu szynowego z czujnika wylaczajacego -
podniesienie dragéw sprawnych napgdoéw rogatkowych;

wygaszenie §wiatel na dragach sprawnych napgdow, po calkowitym podniesieniu dragow
sprawnych napedow wygaszenie §wiatet sygnalizatoréw drogowych;

Uszkodzony drag rogatkowy pozostaje w tym potozeniu, w ktérym ulegt wylamaniu.
Nastgpne pociagi pojawiajace si¢ w strefie przejazdu sa uprzedzane o usterce I-¢j
kategorii - wszystkie tarcze ostrzegawcze przejazdowe §wieca si¢ na pomaranczowo
w chwili najechania pociagu na czujniki wiaczajace.

5) obnizenie si¢ napigcia baterii akumulatoréw ponizej ustawionego progu:
a) sygnat do urzadzenia zdalnej kontroli
b) natychmiastowe zainicjowanie pracy urzadzen RASP-4F:

zapalenie $wiatet ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych;

wlaczenie sygnalizacji akustycznej;

opuszczenie rogatek przejazdowych, wlaczenie $§wiatel statych i migajacych na dragach
rogatkowych;

Wszystkie tarcze ostrzegawcze przejazdowe pozostaja ciemne do chwili usunigcia awarii.
Wylaczenie §wiatet sygnalizatorow drogowych, wylaczenie sygnalizacji akustycznej,
wytaczenie Swiatet migajacych na dragach

6) awaria w ukladzie wewngtrznym systemu (uniemozliwiajaca poprawna prace systemu):

a)
b)

sygnat do urzadzenia zdalnej kontroli

natychmiastowe zainicjowanie pracy urzadzen RASP-4F:

zapalenie $wiatet ostrzegawczych na sygnalizatorach drogowych;

wlaczenie sygnalizacji akustycznej;

opuszczenie rogatek przejazdowych, wlaczenie $§wiatel statych i migajacych na dragach
rogatkowych;
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Wszystkie tarcze ostrzegawcze przejazdowe pozostaja ciemne do chwili usunigcia awarii
Wylaczenie sygnalizacji akustycznej, wylaczenie swiatet migajacych na dragach, swiatta
sygnalizatorow drogowych §wiecq si¢ §wiattem ciagltym.

4.4.2. Usterki kategorii 11

Usterki kategorii Il nie zagrazaja bezposrednio bezpieczenstwu ruchu na przejezdzie - nie
wymuszaja ograniczenia predkosci pojazdow kolejowych przejezdzajacych przez przejazd. Reakcja
systemu na sytuacje awaryjne tej kategorii jest wystanie sygnatu do urzadzenia zdalnej kontroli RASP-
UZK 1 panelu operatorskiego. Do usterek kategorii II zalicza sig:

e usterke czujnikow wylaczajacych dla kazdego toru i kierunku jazdy,

brak ciaglosci kabla w obwodzie czujnikoéw torowych wytaczajacych,

zanik zasilania 230V,

uszkodzenie prostownikow, brak tadowania baterii,

nieuprawnione otwarcie drzwi kontenera gtownego RASP-KG,

usterka w obwodzie $wiatla biatego tarczy ostrzegawczych przejazdowych TOP ( dla systemu

znajdujacego si¢ w stanie oczekiwania), w momencie najechania przez pojazd szynowy na czujniki

zalaczajace wyswietlone zostaje Swiatto pomaranczowe (sygnat Ospl),

e usterka w obwodzie $wiatta pomaranczowego tarczy ostrzegawczych przejazdowych TOP ( dla
systemu znajdujacego si¢ w stanie oczekiwania), w momencie najechania przez pojazd szynowy na
czujniki zataczajace nie wyswietlone zostaje $wiattlo pomaranczowe (jest to rdwnoznaczne
z sygnatem Ospl),,

e zanik komunikacji migdzy kontenerem gtownym RASP-KG a urzadzeniem zdalnej kontroli RASP-
UZK (patrz pkt. 4.4.3).

4.4.3. Braki transmisji.

UZK komunikuje si¢ ze sterownikami PLC na zasadzie odpytywania sterownikéw o stan
urzadzen na przejezdzie. Sterowniki odpytywane sa cyklicznie: PLC1, PLC2. Kazdy ze sterownikoéw
przekazuje do UZK pelna informacjg o stanie urzadzen na przejezdzie. Zanik komunikacji z jednym ze
sterownikow PLC nie jest grozny, UZK nadal ma petna informacj¢ z drugiego sterownika PLC.

Zanik komunikacji z oboma sterownikami PLC powoduje BRAK TRANSMISIJI.

UWAGA!
Dla wykonania RASP-4F z tarczami przejazdowymi Top, przy braku transmisji nie ma
2 koniecznos$ci wprowadzenia ograniczenia predkosci jazdy pociagdw na przejezdzie.

Dla wykonania RASP-4F bez tarcz przejazdowych Top, przy braku transmisji nalezy
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci pociagdéw z uwagi na brak informacji o stanie
urzadzen ssp na przejezdzie.

5. Ochrona przeciwporazeniowa i przeciwprzepig¢ciowa.
5.1.0chrona przeciwporazeniowa.

Ochrong przeciwporazeniowa obwoddéw dotaczonych do sieci energetycznej zapewniono przez
zastosowanie na wyjsciu linii zasilajacej z kontenera gldwnego bezpiecznika réznicowopradowego
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o pradzie zadziatania 30mA.
Obwody pradu stalego nie wymagaja ochrony przeciwporazeniowej, gdyz wystgpuje w nich
napigcie bezpieczne.
Urzadzenie zdalnej kontroli (RASP-UZK) znajdujace si¢ w odleglym obiekcie powinno by¢
zasilane oraz objgte ochrong przeciwporazeniowa w sposob przyjety w tym obiekcie.

5.2. Ochrona przeciwprzepigciowa.

Ochrong przeciw przepigciowa w obwodzie zasilania zapewniono przez zastosowanie uktadu
ochronnikow przeciw przepigciowych zainstalowanych na wejsciu linii zasilajacej do kontenera
gléwnego. Miedzy przewodem fazowym (L) i neutralnym (N) oraz migdzy przewodem neutralnym
(N) 1 ziemia (PE).

Ochrong przeciw przepigciowa w obwodach kontroli i sterowania zapewniono na
nastepujacych wejsciach/wyjsciach:
a) w kontenerze glownym RASP-KG:
obwod zasilania
obwod czujnikéw kota
obwod sterowania i kontroli napedow rogatkowych
obwdd sterowania sygnalizatorami drogowymi
obwod sterowania tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi

Urzadzenie zdalnej kontroli (RASP-UZK) znajdujace si¢ w odleglym obiekcie powinno by¢
objete ochrona przeciw przepigciowa od strony zasilania w sposob przyjety w tym obiekcie.

6. Obsluga.

Obstuge urzadzen Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4 mozna podzieli¢ na obstugg
zdalng oraz miejscowa. Obstuga jest identyczna dla wszystkich typow wykonan.

6.1. Obsluga zdalna.

Obstluga zdalna mozliwa jest dzigki urzadzeniu zdalnej kontroli RASP-UZK. Ze wzglgdu na
duzy stopien zautomatyzowania Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4F urzadzenia
dziataja samodzielnie. Rola urzadzenia zdalnej kontroli sprowadzona jest do przekazywania stuzbom
ruchu sytuacji na nadzorowanych przejazdach oraz do archiwizacji tych informacji. Mozliwosé
sterowania urzadzenia SSP ograniczona jest jedynie do kilku polecen. Wystanie tych polecen do
urzadzenia SSP jest rowniez rejestrowane przez program sterujacy. Mozliwa jest jednoczesna kontrola
stanu do o$miu Samoczynnych Sygnalizacji Przejazdowych RASP-4F bez wzgledu na typ
zastosowanych wersji. Informacje o stanie urzadzenia SSP przedstawiane sa w postaci komunikatow
stownych z podaniem daty i godziny.

Urzadzenie UZK moze zgromadzi¢ informacje dotyczace podlegtych mu SSP z okresu minimum
sze$ciu miesigey. Zdarzenia sa archiwizowane na dodatkowym wymienialnym dysku typu ZIP.

Komunikaty podzielone sa na cztery sekcje.

1. Komunikaty informujace o stanie wszystkich wspotpracujacych urzadzen ,

2. Komunikaty informujace o stanie pracy urzadzen poszczeg6lnych SSP,

3. Komunikaty informujace o wystapieniu usterek kategorii I,

4. Komunikaty informujace o wystapieniu usterek kategorii II.

Komunikaty informujace o stanie poszczego6lnych SSP sa przedstawiane w odpowiadajacych

danej SSP oknach. Komunikaty przedstawione sa w tabelach 4 + 6.

Tabela 4.
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Polecenia wysylane do wybranego urzadzenia SSP.
OZNACZENIE NA OPIS NA LISCIE ZDARZEN ZNACZENIE POLECENIA
EKRANIE
,,Zezwolenie na ster. Wybrano polecenie: umozliwienie obstudze
LOKALNE* ZEZWOLENIE NA STEROWANIE LOKALNE sterowania miejscowego z szafki
Nadano polecenie: bez koniecznosci wejscia do
ZEZWOLENIE NA STEROWANIE LOKALNE kontenera (nieaktywne przy
Zezwolenie z UZK na pracg lokalng trybie pracy serwisowej)
»Sterowanie Wybrano polecenie: przelaczenie w tryb pracy
AUTOMATYCZNE” | STEROWANIE AUTOMATYCZNE samoczynnej
Nadano polecenie:
STEROWANIE AUTOMATYCZNE
Wiaczenie z UZK trybu pracy automatycznej
»11ZAL.” Wybrano polecenie: ZALACZENIE CZUJN IKOW | zalaczenie z UZK czujnikow
TOR 1 torowych w torze Nr 1
Nadano polecenie: ZALACZENIE CZUINIKOW
TOR 1
TOR 1: czujniki zataczone
»11 WYL.” Wybrano polecenie: wylaczenie z UZK czujnikow
WYLACZENIE CZUINIKOW TOR 1 torowych w torze Nr 1
Nadano polecenie:
WYLACZENIE CZUJNIKOW TOR 1
TOR 1: czujniki wyltaczone
»12 ZAL.” Wybrano polecenie: zataczenie z UZK czujnikow
ZALACZENIE CZUINIKOW TOR 2 torowych w torze Nr 2
Nadano polecenie:
ZALACZENIE CZUJNIKOW TOR 2
TOR 2: czujniki zalaczone
»12 WYL.” Wybrano polecenie: wylaczenie z UZK czujnikow
WYLACZENIE CZUINIKOW TOR 2 torowych w torze Nr 2
Nadano polecenie:
WYLACZENIE CZUINIKOW TOR 2
TOR 2: czujniki wyltaczone
~ZEROWANIE” Wybrano polecenie: zdalne doprowadzenie urzadzen

ZEROWANIE PRZEJAZDU
Nadano polecenie:
ZEROWANIE PRZEJAZDU
System wyzerowany z UZK

ssp na wybranym przejezdzie do
stanu oczekiwania, w przypadku
gdy po przejechaniu pociagu
przez przejazd sygnalizacja
pozostaje w stanie ostrzegania

Tabela 5.
Komunikaty ogo6lne wizualizujace stan wszystkich wspotpracujacych ssp.

NAZWA KOMUNIKATU ZNACZENIE KOMUNIKATU
,Cierpice” Lokalizacja przejazdu
STEROWANIE

»S TER.AUTOMAT” Automatyczna praca urzadzen

»S TER.RECZNE” Lokalne (z miejsca) sterowanie urzadzeniami
STAN

»OCZEKIWANIE” Urzadzenia ostrzegawcze w stanie spoczynku

,OSTRZEGANIE” Urzadzenia ostrzegawcze w stanie aktywnym
»WYZEROWANIE” Urzadzenia ssp zdalnie doprowadzone do stanu oczekiwania
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LUSTERKA I” Wystapienie usterki kategorii I
LUSTERKA II” Wystapienie usterki kategorii 11
,,BRAK TRANSMISJI” |Zanik lacznosci z sygnalizacja ssp
»TRANSMISJA OK.” Poprawna taczno$¢ pomigdzy UZK a SSP
»TOR 1 ZAL.” Czujniki torowe w torze Nr 1 zataczone
,TOR 1 WYL.” Czujniki torowe w torze Nr 1 wylaczone
»,TOR 2 ZAL.” Czujniki torowe w torze Nr 2 zalaczone
,TOR 2 WYL.” Czujniki torowe w torze Nr 2 wylaczone
Tabela6.

NAZWA KOMUNIKATU ZNACZENIE KOMUNIKATU

»OSTRZEGANIE” Przejscie sygnalizacji do stanu ostrzegania przy jezdzie pociagu po torze
Nr 1 lub torze Nr 2 (niezaleznie od kierunku jazdy) — komunikat pojawia
si¢ razem z informacja o zajgciu odcinka

»OCZEKIWANIE” Przejscie sygnalizacji do stanu spoczynku — komunikat poprzedzony jest
komunikatem o zwolnieniu odcinka torowego

,Zajety odcinek C1C2” Obecnos¢ pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 112

,Zajety odcinek C2C3” Obecno$¢ pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 2 i 3

,Zajety odcinek C3C4” Obecno$¢ pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 3 i 4

,Zajety odcinek C11C12” Obecno$¢ pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 111 12

,,Zajety odcinek C12C13” Obecno$¢ pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 121 13

,Zajety odcinek C13C14” Obecnos¢ pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 131 14

,Wolny odcinek C1C2” Brak obecnosci pociggu w strefie wyznaczonej czujnikami 11 2

,Wolny odcinek C2C3” Brak obecnosci pociggu w strefie wyznaczonej czujnikami 2 i 3

,Wolny odcinek C3C4” Brak obecnosci pociggu w strefie wyznaczonej czujnikami 31 4

,Wolny odcinek C11C12” Brak obecnosci pociggu w strefie wyznaczonej czujnikami 111 12

,Wolny odcinek C12C13” Brak obecnosci pociagu w strefie wyznaczonej czujnikami 121 13

,,Wolny odcinek C13C14” Brak obecnosci pociggu w strefie wyznaczonej czujnikami 131 14

»Naped N1 podniesiony”
»Naped N1 potozenie posrednie”
,Naped N1 opuszczony”

Komunikaty o potozeniu dragéw napgdow rogatkowych

»Zataczony sygnalizator S12”
,»Wylaczony sygnalizator S12”

Komunikaty o stanie §wiatet sygnalizatorow drogowych

»Sterownik 1 nadaje”
»Sterownik 2 nadaje”
,,JRANSMISJA OK.”

Komunikaty o poprawnosci transmisji migdzy sterownikami PLC a UZK

"Zataczone grzatki w kontenerze"

Wtlaczono ogrzewanie kontenera

"Wylaczone grzatki w kontenerze"

Wytaczono ogrzewanie kontenera

"Zataczony wentylator w | Wlaczono chtodzenie kontenera
kontenerze"

"Wytaczony wentylator w | Wylaczono chtodzenie kontenera
kontenerze"

Tabela 7.

Komunikaty dotyczace usterek kategorii 1.

[NAZWA KOMUNIKATU | ZNACZENIE KOMUNIKATU I
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»USTERKA kat. I”

Komunikat o wystapieniu awarii kategorii I — pojawia si¢ z
komunikatem szczegdélowym opisujacym typ powstatej awarii

,.Zanik usterki kat. I”’

Komunikat o ustgpieniu awarii kategorii | — pojawia si¢ z komunikatem
szczegotowym opisujacym typ usunigtej awarii

12

»Zaakceptowano

Przyjecie do wiadomosci przez obstugg UZK informacji o wystapieniu
awarii (klawisze Ctrl+Enter)

,»Usterka w obwodzie $wiatet syg. S1
1 S2 komora A” — usterka kat. |

Usterka w obwodzie §wiatet sygnalizatorow drogowych S1 i S2 -
komory A

»Usterka w obwodzie $wiatel syg. S1
i S2 komora B” — usterka kat. I

Usterka w obwodzie $wiatet sygnalizatorow drogowych S1 i S2 -
komory B

.Zanik usterki w obwodzie $wiatet
syg. S1 i S2 komora A” — zanik
usterki kat. |

Zanik usterki w obwodzie $wiatet sygnalizatorow drogowych S11i S2 -
komory A

Zanik usterki w obwodzie S$wiatetl
syg. SI i S2 komora B” — zanik
usterki kat. [

Zanik usterki w obwodzie $wiatel sygnalizatoréw drogowych S11 S2 -
komory B

"Awaria napedu N" — usterka kat. I

Niewlasciwe potozenie napgdu rogatkowego o numerze N

- niedomknig¢cie draga rogatki podczas zamykania

- nie osiagnigcie przez drag pozycji pionowej podczas otwierania
- odchylenie draga od pozycji pionowej

"Zanik awarii napgedu N" — zanik

usterki kat. I

Zanik usterki napedu rogatkowego o numerze N

"Awaria ciaglosci draga napedu N"
— usterka kat. |

Usterka w obwodzie kontroli ciaglosci draga rogatki o numerze N

"Zanik awarii ciagtosci draga napedu
N" — zanik usterki kat. I

Zanik usterki w obwodzie kontroli ciaglosci draga rogatki o numerze N

"Podniesienie zamknigtej rogatki N"
— usterka kat. 11

Podniesienie opuszczonego draga rogatki o numerze N

~Awaria czujnika N” — usterka kat. |

Awaria czujnika torowego o numerze ,,N”; (N=1,4,11,14)

»Zanik awarii czujnika N” — zanik
usterki kat. I

Przywrocenie poprawnej pracy czujnika o numerze ,,N”’; (N=1,4,11,14)

AWARIA akumulatorow Napigcie baterii  akumulatorow ponizej dopuszczalnego progu
— usterka kat. | roztadowania (ponizej 20V)

AWARIA AKUMULATOROW

»Akumulatory OK" Prawidtowe napigcie baterii akumulatorow (21- 27V)

"Zanik usterki baterii akumulatorow”

"AWARIA SYSTEMU" - usterka
kat. I

Uszkodzenie jednego z kanatéw systemu

"Zanik awarii systemu"

Poprawna praca obu kanaltow systemu

Tabela .

Komunikaty dotyczace usterek kategorii II.

NAZWA KOMUNIKATU

ZNACZENIE KOMUNIKATU

»USTERKA kat. II”

Komunikat o wystapieniu usterki kategorii Il — pojawia sig¢ z
komunikatem szczegdélowym opisujacym typ powstalej awarii

,,Zanik usterki kat. 11"’

Komunikat o ustapieniu usterki kategorii Il — pojawia si¢ z
komunikatem szczegdlowym opisujacym typ usunigtej awarii

»Zaakceptowano !”

Przyjecie do wiadomosci przez obstuge UZK informacji o
wystapieniu awarii (klawisze Ctrl+Enter)

+6

2.0
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,Awaria czujnika N — usterka kat. 11

Awaria czujnika torowego o numerze ,,N”’; (N=2,3,12,13)

»Zanik awarii czujnika N —
usterka kat. II

Przywrécenie poprawnej pracy czujnika o numerze ,N”;

(N=2,3,12,13)

.BRAK LADOWANIA BATERII”
usterka kat. 11

—| Zanik zasilania 230V, lub uszkodzenie prostownika

,,Baterie tadowane”

Powro6t zasilania 230V, lub naprawienie prostownika

,,Zasilanie z akumulatorow”

Zasilanie urzadzen z baterii akumulatorow

,,Zasilanie z sieci”

Zasilanie urzadzen z sieci 230V

»Usterka baterii akumulatorow” — | Usterka jednej baterii akumulatoréw
usterka kat. 11

»Otwarte drzwi kontenera” — usterka | Otwarto drzwi kontenera gldéwnego KG
kat. IT

"Zamknigte drzwi kontenera"

Kontener glowny zamknigty

,Usterka w obwodzie S$wiatet tarcz
bialych TOPx” — usterka kat. II

Usterka w obwodzie $wiatla biatego tarczy TOP o numerze ,,x”
- przepalenie zaréwki
- wykryta przerwa w obwodzie elektrycznym

,.Zanik usterki w obwodzie $wiatel tarcz
biatych TOPx” — zanik usterki kat. I1

Zanik usterki w obwodzie §wiatta biatego tarczy TOP o numerze ,,x”
- wymiana spalonej zaré6wki na sprawna
- przywrocenie ciagto$ci obwodu elektrycznego

»Usterka w obwodzie $wiatet tarcz
pomaranczowych TOPx”

— usterka kat. II

Usterka w obwodzie $wiatla pomaranczowego tarczy TOP o
numerze ,,.x”’

- przepalenie zaréwki

- wykryta przerwa w obwodzie elektrycznym

,.Zanik usterki w obwodzie $wiatel tarcz
pomaranczowych TOPx” — zanik usterki
kat. 1T

Zanik usterki w obwodzie §wiatta pomaranczowego tarczy TOP o
numerze ,,.x”’

- wymiana spalonej zaré6wki na sprawna

- przywrocenie cigglo$ci obwodu elektrycznego

Usterka w obwodzie §wiatet draga
napgdu Nx — usterka kat. II

Usterka w obwodzie $wiatet migajacych Iub statych umieszczonych
na dragu napedu o numerze ,,x”

- przepalenie zarowki

- wykryta przerwa w obwodzie elektrycznym

Zanik usterki w obwodzie §wiatet draga
napedu Nx — usterka kat. 11

Zanik usterki w obwodzie $wiatet migajacych lub statych
umieszczonych na dragu napedu o numerze ,,x”
- wymiana spalonej zarowki na sprawna

- przywrocenie ciaglo$ci obwodu elektrycznego

»Sterownik 1 NIE nadaje”

Zanik komunikacji migdzy sterownikiem PLC 1 a urzadzeniem
zdalnej kontroli UZK

»Sterownik 1 nadaje”

Przywrécenie komunikacji miedzy sterownikiem PLC 1
a urzadzeniem zdalnej kontroli UZK

»Sterownik 2 NIE nadaje”

Zanik komunikacji migdzy sterownikiem PLC 2 a urzadzeniem
zdalnej kontroli UZK

»Sterownik 2 nadaje”

Przywrocenie  komunikacji migdzy sterownikiem PLC 2

a urzadzeniem zdalnej kontroli UZK

,,BRAK TRANSMISJI” Zanik komunikacji migdzy sterownikami PLC a urzadzeniem
zdalnej kontroli UZK
»TRANSMISJA OK.” Przywrocenie = komunikacji  migdzy  sterownikami = PLC
a urzadzeniem zdalnej kontroli UZK
WERSJA %2293# 26.02.;6%4 I.
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Oprocz powyzszych komunikatow pojawiaja si¢ komunikat dotyczace obstugi urzadzenia zdalne;j
kontroli RASP-UZK. Sa to mianowicie komunikaty dotyczace przyjecia usterki, anulowania
polecenia, automatycznego anulowania polecenia.

e Zaakceptowano !: Potwierdzenie komunikatu o usterce
e Anulowano polecenie:
e Automatycznie anulowano polecenie:

6.2. Obsluga miejscowa.

Obstuga miejscowa posiada dwa tryby pracy:

e obstuga lokalna (bez koniecznosci wchodzenia do kontenera),

e obstuga serwisowa.

Obsluga lokalna umozliwia rgczne przelaczanie urzadzen ostrzegajacych SSP w  stan
oczekiwania lub w stan ostrzegania. Stuza do tego przyciski sterownicze umieszczone na pulpicie
lokalnym na zewnatrz kontenera (szafka jest zabezpieczona zamkiem). Pulpit jest umiejscowiony na
kontenerze z lewej strony na wysokosci umozliwiajacej swobodna obstuge z poziomu gruntu.

Warunkiem przejscia systemu z trybu pracy automatycznego w tryb obstugi lokalnej (rgcznej)
jest wystanie z UZK polecenia ,,Zezwolenie na ster. LOKALNE”. Polecenie to jest nieaktywne w
przypadku wczesniejszego nadania polecenia ,ZEROWANIE” (zdalne otwarcie napgdow
rogatkowych) lub wusterki baterii akumulatorow. Otrzymanie zezwolenia na obstuge lokalna
sygnalizowane jest zaswieceniem diody ,,PRACA LOKALNA” na pulpicie. Zmiana trybu pracy
systemu nastgpuje w momencie naci$nigcia przycisku oznaczonego strzatka skierowana w gore ,, 17,
znajdujacego si¢ na pulpicie, w czasie krotszym niz 1 minuta od momentu przyj¢cia wystania
polecenia. W tym trybie pracy mozliwe jest rgczne sterowanie urzadzeniami ostrzegania przy
wystapieniu usterki czujnikéw najazdowych. Wszystkie operacje wykonywane na urzadzeniach sa
rejestrowane przez UZK.

Przejscie RASP-4F do stanu wstgpnego ostrzegania nastgpuje po nacisnigciu przycisku
oznaczonego strzatka skierowana w dot ,,”. Powoduje to rozpoczecie procesu zabezpieczania
przejazdu. Drugie nacis$nigcie tego przycisku powoduje rozpoczgcie zamykania potrogatek.

Przejscie RASP-4F do stanu oczekiwania nastgpuje po naci$nigciu przycisku oznaczonego
strzalka skierowana w gore ,, 1.

Biate $wiatla tarcz ostrzegawczych wyswietlaja si¢ w momencie bezusterkowego przejscia
wszystkich urzadzen przejazdowych ($Swiatlta sygnalizatorow drogowych, dzwonu, napgdow
rogatkowych) w stan ostrzegania.

W przypadku awarii systemu §wiatla tarcz ostrzegawczych przejazdowych pozostaja ciemne.

Powrot w tryb pracy sterowanie automatyczne nastgpuje w momencie jednoczesnego naci$nigcia
przyciskow ,,Q”oraz ,, 17, na pulpicie sterowania rgcznego, lub po wystaniu z UZK polecenia ,, Praca
automatyczna”.

Obsluga serwisowa umozliwia reczne przelaczanie urzadzen ostrzegajacych SSP w stan
oczekiwania lub w stan ostrzegania. Stuza do tego przyciski sterownicze umieszczone na pulpicie
wewnatrz kontenera. Dodatkowo obstuga ma dostgp do panelu operatorskiego. Szczegdtowy opis
obstugi serwisowej opisany jest w Instrukcji Serwisowej RASP-4F.

7. Utrzymanie, konserwacja, serwis, gwarancja.

W czasie trwania eksploatacji podzespoty wchodzace w sklad sterownikow PLC oraz bloki
wejscia/ wyjscia typu GENIUS nie wymagaja zadnych czynnosci regulacyjnych.

10 2.0
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Nalezy dokonywaé przegladow okresowych 1 czynno$ci regulacyjnych wszystkich urzadzen
zewngetrznych tak jak to wskazano w odpowiednich Dokumentacjach Techniczno-Ruchowych. Oprocz
tego po kazdym sygnale awarii czujnika torowego nalezy doktadnie sprawdzi¢ umocowanie czujnikow
torowych. Wszelkie nieprawidlowosci w pracy czujnikdw nalezy niezwlocznie usunaé. Po
czynnoS$ciach naprawczych i konserwacyjnych nalezy sprawdzi¢ dziatanie sygnalizacji torowych na
powtarzaczu umieszczonym kontenerze gldéwnym RASP-KG bezposrednio po w/w czynnosciach oraz
w czasie jazdy pociagdw po obu torach.
Co najmniej raz na 12 miesigcy nalezy:

a) sprawdzi¢ poprawno$¢ podtaczenia i ciaglo$¢ przewodow uziemiajacych obudowy urzadzen,

b) dokreci¢ wszystkie sruby podiaczen przewodoéw do listew zaciskowych oraz bezpiecznikow,

c) sprawdzi¢ obecno$¢ oraz kompletnos¢ oston i obudow, zwlaszcza w miejscach gdzie dostgpne

jest napigcie 230 VAC,

d) oczysci¢ od wewnatrz kratki wylotowe 1 wlotowe obudéw,

e) dokona¢ pomiaru napiec zasilajacych 24 VDC,

f) sprawdzi¢ mocowanie przewodoéw w listwach zaciskowych oraz podlaczenie magistrali,

g) sprawdzi¢ stan ochronnikéw przeciw przepigciowych,

h) zaobserwowa¢ wskazania na DATA PANELU przy przejezdzie pociagéw w obu kierunkach.

1) dokona¢ regulacji obwodow systemowych czujnikow kota

Czynnosci konserwacyjne moze dokonywac¢ personel utrzymania ruchu.

W  przypadku usterki przetwornicy modutdow posredniczacych, modulow ochrony przeciw
przepigciowej nalezy wymieni¢ je na sprawne. Producent nie zaleca dokonywania naprawy zespotow
elektronicznych przez uzytkowania. Czynnosci serwisowe wyzej wymienionych urzadzen RASP-4F
moze dokonywaé serwis producenta lub personel utrzymania ruchu po uzyskaniu od producenta
”Certyfikatu serwisu urzadzen RASP-4F”. Szczegodly dotyczace konserwacji systemu zawarte sa
w Instrukcji Serwisowej Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4 IS-2003/RASP-4F.

8. Warunki gwarancji.

Producent udziela 24-miesigcznej gwarancji na swoje urzadzenie, poczawszy od czasu
wlaczenia go do eksploatacji, jednak nie dtuzej , niz 30 miesigcy od daty sprzedazy.

W okresie gwarancji producent zobowiazuje si¢ do naprawy nieodptatnej urzadzenia, pod
warunkiem, iz uszkodzenie nastapito nie z winy uzytkownika.

Producent nie udziela gwarancji na urzadzenia systemu z tytulu uszkodzen spowodowanych
czynno$ciami 0osob nieupowaznionych, dziataniem sit wyzszych oraz aktoéw wandalizmu.

Gwarancja nie obejmuje uszkodzen powstalych w czasie transportu, wszelkich uszkodzen
wyniklych z niewlasciwego przechowywania urzadzenia i eksploatacji. Jezeli w/w przyczyny
spowodowaty trwate zmiany jako$ci urzadzenia, gwarancja zostanie uniewazniona.

W okresie gwarancji niedopuszczalne sa jakiekolwiek zmiany w urzadzeniu bez wiedzy
1 zgody producenta.

9. Montaz w terenie i uruchamianie.

Do wykonywania montazu urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu RASP-4F na
liniach kolejowych upowaznione sa osoby wyznaczone przez producenta i przez wilasciwe stuzby
Inwestora. Podstawa do montazu jest dokumentacja opracowana przez producenta i zatwierdzona
przez Inwestora. Potaczenia kablowe nalezy wykona¢ w oparciu o wykaz potaczen kablowych i tabele
potaczen kablowych. Do urzadzen RASP-4F kable nalezy wprowadzi¢ od dotu przez kanat kablowy.
Kable uktadane pod torami oraz w miejscach skrzyzowan z innymi trasami nalezy prowadzi¢ w rurach
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ostonowych. Dostgpnym dla montera elementem urzadzen RASP-4F sa listwy zaciskowe.
Przetwornice, akumulatory nalezy ustawi¢ na putkach w miejscach do tego przeznaczonych. Potaczen
ich z obwodami systemu nalezy dokona¢ wedlug dokumentacji. Po dokonaniu montazu nalezy
sprawdzi¢ poprawno$¢ wszystkich potaczen. Uruchamiania systemu dokonuje serwis producenta.

Szczegdlty dotyczace montazu 1 uruchamiania systemu zawarte sa w Instrukcji montazu
Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4F.

10. Opakowywanie przechowywanie transport.

Kontener gltowny, szafki aparatowe nie wymagaja opakowania. Akumulatory, przetwornice,
komputer urzadzenia zdalnej kontroli sa opakowywane w pudelka uniemozliwiajace ich uszkodzenie
w czasie transportu i sktadowania.

Urzadzenia zewngtrzne (napgdy rogatkowe, tarcze Top, sygnalizatory drogowe,) nie wymagaja
opakowania. Opakowywane s3 jedynie dragi napedow rogatkowych.

Elementy mozna przewozi¢ dowolnymi S$rodkami transportu. Na czas transportu nalezy
zabezpieczy¢ je przed przesuwaniem. Akumulatory, przetwornice komputer urzadzenia zdalnej
kontroli nalezy przewozi¢ krytymi §rodkami transportu.

11.  CzeSci zamienne.

Wykaz czg$ci zamiennych Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4F zawarty jest
w Instrukcji  Serwisowej, wykazy czg$ci zamiennych urzadzen zewngtrznych przedstawione sa
w odpowiadajacych im Dokumentacjach Techniczno-Ruchowych.

12. Dokumenty zwigzane.

Dokumentami zwigzanymi z DTR sa:

10-2003/RASP-4F — Instrukcja obstugi.

IS-2003/RASP-4F — Instrukcja montazu i utrzymania.

WTP-2003/RASP-4F — Wytyczne projektowe.

DTR-95/RHR-95 — Dokumentacja Techniczno Ruchowa napedu rogatkowego.
DTR-99/SD-K2 — Dokumentacja Techniczno Ruchowa Sygnalizatora drogowego
DTR-99/Top-99 — Dokumentacja Techniczno Ruchowa Tarczy ostrzegawczej przejazdowe;.
D1052-5 — Dokumentacja Techniczno Ruchowa Karta RSAR

D1414-1pl — Dokumentacja Techniczno Ruchowa Czujnik RSR180

UWAGA!
A Producent zastrzega sobie mozliwo$¢ wprowadzenia zmian wynikajacych z rozwoju
urzadzenia.
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